
  w w w . e r g o t a x i a k a . g r 1



Ε Ρ Γ Ο ΤΑ Ξ Ι Α Κ Α  Θ Ε Μ ΑΤΑ    N O Ε Μ Β Ρ Ι Ο Σ - Δ Ε Κ Ε Μ Β Ρ Ι Ο Σ  2 0 2 52



3



Ε Ρ Γ Ο ΤΑ Ξ Ι Α Κ Α  Θ Ε Μ ΑΤΑ    N O Ε Μ Β Ρ Ι Ο Σ - Δ Ε Κ Ε Μ Β Ρ Ι Ο Σ  2 0 2 54

M ε την παράδοση των τελευταίων 10 χιλιομέτρων του αυτοκι-
νητόδρομου Πατρών - Πύργου αποπερατώνεται ένα δύσκο-
λο έργο που αλλάζει το χάρτη των συγκοινωνιών στη δυτική 

Ελλάδα. Όμως, κάθε φορά που παραδίδεται ένα μεγάλο οδικό έρ-
γο, ανοίγει μετά ένα νέο κεφάλαιο που 
αφορά τη λειτουργία, τη συντήρηση και 
την προσαρμογή στις πραγματικές συν-
θήκες. Μετά τις κορδέλες και τα εγκαί-
νια, δοκιμάζεται η αντοχή κάθε έργου ό-
χι μόνο στη χρήση αλλά και στο χρόνο.

Την ίδια στιγμή βρίσκονται σε εξέλιξη με-
γάλα έργα όπως ο Βόρειος Οδικός Άξο-
νας Κρήτης (ΒΟΑΚ), και εύλογα τίθεται 
το ερώτημα: όταν ολοκληρωθούν αυτά 
τα μεγάλα οδικά πρότζεκτ, τι ακολουθεί 
για τον κλάδο; Θα σταματήσουν τα μεγά-
λα έργα ή θα περάσουμε σε μια περίοδο 
κατά την οποία το βάρος θα πέσει στη συ-

ντήρηση και την αναβάθμιση του υπάρχοντος δικτύου; Η απάντηση, 
πιθανότατα, βρίσκεται κάπου στη μέση. Νέα έργα θα συνεχίσουν να 
υπάρχουν, αλλά η συντήρηση, και η διαχείριση των υποδομών θα α-
ποκτήσουν κεντρικό ρόλο.

Αυτό διότι σήμερα δεν μπορούμε –και δεν πρέπει– να σχεδιάζουμε 
δρόμους με τα δεδομένα του χθες. Τα έργα οφείλουν να λαμβάνουν 
υπόψη τις αλλαγές που θα προκύψουν στα επόμενα 30 χρόνια. Και 
ήδη είναι εδώ η κλιματική κρίση, τα ακραία φαινόμενα και οι νέες 
απαιτήσεις μετακίνησης. Ίσως, τελικά, το πραγματικό στοίχημα να 
μην είναι απλώς το επόμενο μεγάλο έργο, αλλά το πώς θα κάνουμε 
τα υπάρχοντα έργα να αντέχουν στο μέλλον.

Εγκάρδιες ευχές για χαρούμενες γιορτές!
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Ειδήσεις
08 Ατζέντα
Ημερολόγιο εκδηλώσεων και χορηγίες επικοινωνίας 
της T-Press

10 Τα νέα των φορέων και των εταιρειών του 
κατασκευαστικού κλάδου

Ρεπορτάζ
14 Πράσινο φως για το τμήμα «Κίσσαμος - 
Χανιά» στη σύμβαση παραχώρησης του ΒΟΑΚ

48 Πώς τα μηχανήματα έργων στολίζουν 
τις πόλεις

Υποδομές
16 Επέκταση προβλήτα 6 - Στρατηγική 
αναβάθμιση για το λιμένα Θεσσαλονίκης

20  Αυτοκινητόδρομος Πατρών - Πύργου: 
Τα 75 χλμ. που αλλάζουν το χάρτη της δυτικής 
Ελλάδας

Έρευνα
18 Έλεγχοι σκυροδέματος και 
αντισεισμική θωράκιση των κτιρίων

Συνεντεύξεις
24 Δέσποινα Καλλιδρομίτου
Λίγο πριν ολοκληρώσει τη θητεία της, η πρόεδρος 
του Συνδέσμου Ελληνικών Εταιρειών - Γραφείων 
Μελετών (ΣΕΓΜ) μιλά στα «Εργοταξιακά Θέματα» 
για τις τεχνολογικές εξελίξεις, τη στροφή προς τη 
βιωσιμότητα και το ρόλο των νέων επιστημόνων, 
ενώ κάνει τον απολογισμό μιας περιόδου στην οποία 
άφησε και η ίδια το δικό της ισχυρό αποτύπωμα.

34 Γρηγόρης Μπούτσικας
Ο υπεύθυνος Πωλήσεων Μηχανημάτων Νοτίου 
Ελλάδος της εταιρείας «Τσεκούρας Α.Ε.» παρουσιάζει 
τη φιλοσοφία, τις προκλήσεις και το όραμα για 
την επόμενη δεκαετία.

Αφιέρωμα: 
Κατεδαφίσεις - Εκβραχισμοί
28 Το αφιέρωμα εστιάζει στον σημαντικό 
τομέα των κατεδαφίσεων και των εκβραχισμών, 
αναδεικνύοντας καινοτόμες υπηρεσίες και σύγχρονα 
μηχανήματα μερικών από τις σημαντικότερες 
εταιρείες του κλάδου.

Τεχνικά άρθρα
32 Αντιπλημμυρικά έργα και ανθεκτικές 
κατασκευές έναντι των πλημμυρών στην εποχή 
της κλιματικής αλλαγής
Γράφει ο κ. Αναστάσιος Ι. Στάμου, καθηγητής ΕΜΠ

36 Αγκυρωμένες αντιστηρίξεις βαθιών 
εκσκαφών: Σύγχρονα συστήματα τύπου Berlinoise 
και πάσσαλοι οπλισμένου σκυροδέματος, σύμφωνα 
με EC7 & EC8
Των κ.κ. Κώστα Σαχπάζη, Κωνσταντίνας Σαχπάζη 
και Δέσποινας Σαχπάζη

40 Θερμομόνωση σε κτίρια και μεγάλες 
επιφάνειες
Γράφει ο κ. Χαράλαμπος Ανδρέου, επιβλέπων 
συνεργείου τεχνικών μόνωσης και μέλος του 
Πανελληνίου Συνδέσμου Εταιριών Μόνωσης (ΠΣΕΜ)

Άρθρο 
45 Η έννοια της υγείας και ασφάλειας στην 
εργασία
Γράφει ο δρ. Ανδρέας Στοϊμενίδης, πρόεδρος της 
Ομοσπονδίας Συλλόγων Εργαζομένων Τεχνικών 
Επιχειρήσεων Ελλάδος (ΟΣΕΤΕΕ), γραμματέας 
Υγείας και Ασφάλειας στην Εργασία της Γενικής 
Συνομοσπονδίας Εργατών Ελλάδας (ΓΣΕΕ) και 
πρόεδρος του Ευρωπαϊκού Οργανισμού για την 
Υγεία και Ασφάλεια στην Εργασία

Παρουσιάσεις
46 SAFEJOB
Η νέα εποχή στην εργασιακή ασφάλεια από την 
SafeJob Devices

47 HELMA A.E.
Ερπυστριοφόρος εκσκαφέας ZX350LC-7: Η νέα 
γενιά ισχύος, τεχνολογίας και απόλυτης αξιοπιστίας

Νέα προϊόντα 
50  Τεχνολογίες και προϊόντα για το σύγχρονο 
εργοτάξιο
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A T Z E N T A

2025-2026 CALENDAR - MEDIA PARTNERSHIPS
Ημερολόγιο εκδηλώσεων & χορηγίες επικοινωνίας της T-Press

15 Νοεμβρίου /  November 2025
n Εορτασμός των 100 χρόνων του Συνδέσμου Εργοληπτών Εγκαταστατών 
Ηλεκτρολόγων Πειραιά (ΣΕΕΗΠ)
Αίθουσα εκδηλώσεων του Ο.Λ.Π.
Διοργάνωση / Organization: Τechnoekdotiki / T-Press 
www.seehp.gr

12-13 Δεκεμβρίου /  December 2025
n 26ο Πανελλήνιο Συνέδριο Εφοδιαστικής Αλυσίδας
Ξενοδοχείο Porto Palace, Θεσσαλονίκη
Διοργάνωση / Organization: Ελληνική Εταιρεία Logistics Βορείου Ελλάδος 
σε συνεργασία με την Technoekdotiki / T-Press 
https://26thgascmcongress. logist ics.org.gr/en_us/

27,  28 Φεβρουαρίου & 1 Μαρτίου 2026 /  February & March 2026
n 8η διεθνής έκθεση VERDE.TEC / Τεχνολογίες Περιβάλλοντος
Mediterranean Exhibition Center (MEC) Paiania, Athens, Greece 
Διοργάνωση / Organization: Τechnoekdotiki / T-Press 
www.verde-tec.gr

20-22 Μαρτίου 2026 /  March 2026
n 3η διεθνής έκθεση ERGO.TEC / Μηχανήματα Έργων
Mediterranean Exhibition Center (MEC) Paiania, Athens, Greece 
Διοργάνωση / Organization: Τechnoekdotiki / T-Press 
www.ergo-tec.gr

21 Μαρτίου /  March 2026
n 2ο Συνέδριο CMC – Construction & Machinery Conference
Mediterranean Exhibition Center (MEC) Paiania, Athens, Greece 
Διοργάνωση / Organization: Τechnoekdotiki / T-Press 
www.tpress.gr/el/construct ion-amp-machinery-conference-2026/

9 -11 Oκτωβρίου /  October 2026
n 6η διεθνής έκθεση ENERGIA.TEC / Ηλεκτρολογικό Υλικό, Φωτισμός, 
Συστήματα Ασφαλείας, Ηλεκτροκίνηση
Mediterranean Exhibition Center (MEC) Paiania, Athens, Greece 
Διοργάνωση / Organization: Τechnoekdotiki / T-Press 
www.energia-tec.gr
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Παρουσιάστηκε 
το masterplan για την 
ανάπλαση της ιστορικής 
ζυθοποιίας ΦΙΞ

Στον κινηματογράφο 
«Ολύμπιον» στη Θεσ-
σαλονίκη πραγματο-
ποιήθηκε η επίσημη 
παρουσίαση του FIX 
Masterplan από τη 
Dimand και το διε-
θνώς αναγνωρισμένο 

αρχιτεκτονικό γραφείο Foster + Partners. 
Περισσότεροι από 400 καλεσμένοι παρευ-
ρέθηκαν στην εκδήλωση, ανάμεσα στους 
οποίους στελέχη της κυβέρνησης, εκπρό-
σωποι της τοπικής αυτοδιοίκησης, φορείς 
της πόλης και εκπρόσωποι του επιχειρημα-
τικού κόσμου και του Τύπου. Την εκδήλω-
ση συντόνισε η δημοσιογράφος της «Κα-
θημερινής» κ. Ηλιάνα Μάγρα, ενώ χαιρε-
τισμό απηύθυναν η υπουργός Πολιτισμού 
κ. Λίνα Μενδώνη, ο σεβασμιώτατος μητρο-
πολίτης Νεαπόλεως και Σταυρουπόλεως κ. 
Βαρνάβας, ο αντιπεριφερειάρχης Μητρο-
πολιτικής Ενότητας Θεσσαλονίκης κ. Κώ-
στας Γιουτίκας, ο δήμαρχος Θεσσαλονίκης 
κ. Στέλιος Αγγελούδης, καθώς και ο διευ-
θύνων σύμβουλος του ομίλου Dimand κ. 
Δημήτρης Ανδριόπουλος.
H υπουργός Πολιτισμού δήλωσε μετα-
ξύ άλλων: «Το σχέδιο προβλέπει μεικτή 
χρήση, με κατοικίες, ξενοδοχείο, εμπο-
ρικούς χώρους και χώρους εστίασης και, 
φυσικά, με χώρους πολιτισμού. Έτσι, το 
ΦΙΞ διασώζεται και αναγεννάται συνδέο-
ντας την ιστορική μνήμη με τη σύγχρονη 
επιχειρηματικότητα».
Ο διευθύνων σύμβουλος του ομίλου Dimand 
κ. Δημήτρης Ανδριόπουλος υπογράμμισε 
ότι η ζυθοποιία ΦΙΞ αποτελεί ένα από τα 
σημαντικότερα βιομηχανικά μνημεία της 
χώρας και ένα σημείο που συνδέθηκε ό-
σο λίγα με τη συλλογική μνήμη της Θεσ-
σαλονίκης. «Για εμάς, σημείωσε, η ευθύνη 
της ανάπλασης δεν είναι απλώς μια επεν-
δυτική πρωτοβουλία, αλλά μια βαθιά δέ-
σμευση να αποδώσουμε ξανά στην πόλη 
έναν χώρο που της ανήκει».

 DIMAND

Σε μία επιτυχημένη διήμερη εκδήλωση, ο Όμιλος Επιχειρήσεων Σαρα-
κάκη παρουσίασε την πλήρη γκάμα ελαφρών επαγγελματικών οχημάτων 
της SAIC Maxus. Στην εκδήλωση που πραγματοποιήθηκε στο Margi Farm, 
εκπρόσωποι των εταιρειών μακροχρόνιας μίσθωσης (leasing), το εκτεταμένο δίκτυο της Maxus, 
καθώς και δημοσιογράφοι του ειδικού Τύπου, είχαν την ευκαιρία να έρθουν σε επαφή οδηγικά 
με τα αμιγώς ηλεκτρικά μοντέλα eDeliver 3, eDeliver 5, eDeliver 7 και eDeliver 9, καθώς και με 
τις πετρελαιοκίνητες εκδόσεις Deliver 7 και Deliver 9, τα οποία καλύπτουν κάθε κατηγορία χω-
ρητικότητας και κάθε επαγγελματικό σενάριο χρήσης. Κοινά στοιχεία σε ολόκληρη την γκάμα 
των ελαφρών επαγγελματικών οχημάτων της Maxus είναι το κορυφαίο στην κατηγορία τους ω-
φέλιμο φορτίο, η υψηλή ενεργειακή αποδοτικότητα, η μεγάλη αυτονομία, οι σύγχρονες τεχνο-
λογίες συνδεσιμότητας, καθώς και οι εργονομικά διαμορφωμένες καμπίνες που προσφέρουν 
συνθήκες επιβατικού αυτοκινήτου. Κάθε μοντέλο έχει αναπτυχθεί με ενιαία φιλοσοφία, αλλά με 
ιδιαίτερο χαρακτήρα και δυνατότητες, ανάλογα με την κατηγορία μεγέθους. Επιπλέον, πρωταγω-
νιστικό ρόλο στην παρουσίαση είχε το T60 MAX, το σύγχρονο pick-up της Maxus που συνδυάζει 
υψηλές επιδόσεις, προηγμένη τεχνολογία και πραγματικές δυνατότητες σε απαιτητικές συνθήκες.

ΟΜΙΛΟΣ ΣΑΡΑΚΑΚΗ   
Παρουσίαση ελαφρών επαγγελματικών 
οχημάτων της SAIC Maxus

ΌΜΙΛΟΣ AKTOR   
Διάκριση “Silver Medal 
Award” για τη βιωσιμότητα 
από την EcoVadis

Για πρώτη φορά στην ιστορία του, ο Όμιλος 
AKTOR συμμετείχε στη διαδικασία αξιο-
λόγησης του διεθνούς φορέα EcoVadis, 
ενός από τους κορυφαίους παγκόσμιους 
οργανισμούς αξιολόγησης βιωσιμότητας, 
στην οποία διακρίθηκε με το “Silver Medal 
Award”, καταγράφοντας εξαιρετικές επι-
δόσεις σε όλο το φάσμα των σχετικών α-
παιτήσεων. Η διάκριση αυτή κατατάσσει 
τον όμιλο στο 15% των καλύτερων εται-
ρειών παγκοσμίως, επιβεβαιώνοντας τη 
σταθερή του δέσμευση στην υπεύθυνη ε-
πιχειρηματική λειτουργία. Η αξιολόγηση 
πραγματοποιήθηκε βάσει των τεσσάρων 
παραμέτρων «Περιβάλλον», «Εργασιακές 
πρακτικές & ανθρώπινα δικαιώματα», «Βι-
ώσιμες προμήθειες» και «Επιχειρηματική 
ηθική». Σύμφωνα με τον Όμιλο AKTOR, η 
αναγνώριση από την EcoVadis δεν απο-
τελεί μόνο μια σημαντική διάκριση, αλ-
λά και μια σαφή επιβεβαίωση της σταθε-
ρής δέσμευσης και της αποδεδειγμένης 
απόδοσης στον τομέα της βιωσιμότητας. 

Ε Ι Δ Η Σ Ε Ι Σ

Η Thrakon, γνωστός ευρωπαϊκός παραγωγός κο-
νιαμάτων και χημικών δομικών υλικών με εξαγω-
γές σε περισσότερες από 40 χώρες, ανακοίνωσε 
την επέκταση των δραστηριοτήτων της στα Ηνω-
μένα Αραβικά Εμιράτα (ΗΑΕ) και το Ομάν, μέσω 
μιας στρατηγικής συνεργασίας με την «OHANA 
Industries», έναν από τους μεγαλύτερους παρα-
γωγούς μονωτικών υλικών διογκωμένου πολυ-
στιρενίου (expanded polystyrene [EPS]) και εξη-
λασμένου πολυστιρενίου (Extruded Polystyrene 
[XPS]) στα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα και το Ο-
μάν. Στο πλαίσιο της στρατηγικής συνεργασίας, η 
OHANA θα αναλάβει τη διανομή ολόκληρης της 
γκάμας προϊόντων της Thrakon στην αγορά των 
Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων και του Ομάν, ε-
νισχύοντας τη διαθεσιμότητα και την τεχνική υπο-
στήριξη σε ολό-
κληρη την περι-
οχή. Επιπλέον, 
οι δυο εταιρείες 
θα προσφέρουν στην παραπάνω αγορά ένα ολο-
κληρωμένο σύστημα εξωτερικής θερμομόνωσης 
(External Thermal Insulation Composite System 
[ETICS]), το οποίο θα συνδυάζει τα υψηλής ποι-
ότητας μονωτικά υλικά EPS/XPS της OHANA με 
τα εξειδικευμένα προϊόντα της Τhrakon, παρέ-
χοντας μια ολοκληρωμένη, πιστοποιημένη και 
υψηλής απόδοσης λύση για έργα εξωτερικής 
θερμομόνωσης.

THRAKON
Επέκταση στα ΗΑΕ και το Ομάν
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Υπογραφή 
προγραμματικής 
σύμβασης για αναβάθμιση 
αθλητικών υποδομών

Η προγραμματική σύμβαση που υπογράφτη-
κε από το δήμαρχο Βύρωνα κ. Αλέξη Σω-
τηρόπουλο και τον περιφερειάρχη Αττικής 
κ. Νίκο Χαρδαλιά δρομολογεί την εκκίνη-
ση ενός ολοκληρωμένου προγράμματος α-
θλητικών παρεμβάσεων που στόχο έχει τη 
βελτίωση των υποδομών και την αναβάθμι-
ση της ποιότητας άθλησης για χιλιάδες δη-
μότες, συλλόγους και αθλητές.
Οι αθλητικές εγκαταστάσεις του Δήμου Βύ-
ρωνα στις οποίες θα γίνουν εργασίες –εντός 
18 μηνών από την ανάθεση του έργου μετά 
από διαγωνισμό– είναι οι εξής:
Δημοτικό Γυμναστήριο «Στέφανος Κα-
ραλής».
Κλειστό Κολυμβητήριο «Χρήστος Ταμπαξής».
Κλειστό Γυμναστήριο «Τάκης Παπαγεωργί-
ου» (Σχολικό συγκρότημα Γυμνασίου Καρέα).
  Κλειστό Γυμναστήριο «Δημήτρης Καλτσάς» 
(Σχολικό συγκρότημα «Εργάνη»).
Κλειστό Γυμναστήριο Μυρακτής.
 1ο Αθλητικό Κέντρο (διαμορφωμένος ανοι-
χτός χώρος κοντά στο ναό της Αγίας Τριάδας).
  Αθλητικό Κέντρο Καρέα (διαμορφωμέ-
νος ανοιχτός χώρος με κερκίδες).
  Υπαίθριος αθλητικός χώρος του Λυκεί-
ου Καρέα.
Οι παρεμβάσεις περιλαμβάνουν εργασίες 
συντήρησης, ανακαίνισης, αναβάθμισης υ-
λικών και υποδομών, καθώς και βελτιώσεις 
που θα ενισχύσουν τη λειτουργικότητα και 
την ασφάλεια των αθλητικών χώρων. Πε-
ριλαμβάνουν, επίσης, εγκατάσταση φωτο-
βολταϊκού συστήματος, καθώς και κεντρι-
κού συστήματος ελέγχου κτιρίου (Building 
Management System [BMS]) για την απο-
τελεσματική και απομακρυσμένη διαχείριση 
των ηλεκτρομηχανολογικών εγκαταστάσεων.

 ΔΗΜΟΣ ΒΥΡΩΝΑ  

Χρηματοδοτικό κενό στην προσπάθεια ενεργειακής αναβάθμισης των ελληνικών κτι-
ρίων έως το 2030 εντοπίζει πρόσφατη μελέτη του Ιδρύματος Οικονομικών και Βιομη-
χανικών Ερευνών (ΙΟΒΕ). 
Οι διαθέσιμοι οικονομικοί πόροι για παρεμβάσεις στον οικιακό και στον τριτογενή 
τομέα εκτιμώνται σε 4,2 δισ. ευρώ, παρουσιάζοντας έλλειμμα ύψους 1,65 δισ. ευρώ 
στην περίπτωση που το Δημόσιο καλύψει ποσοστό 20-50% του κόστους των απαιτού-
μενων εργασιών.
Υπό αυτό το πρίσμα, το ΙΟΒΕ υπογραμμίζει την ανάγκη συνέχισης των προγραμμάτων 
επιδότησης ενεργειακών αναβαθμίσεων στα κτίρια και μετά το 2027, με αξιοποίηση 
πόρων από το Κοινωνικό Ταμείο για το Κλίμα.
Παράλληλα, υπογραμμίζει τη σημασία του 
σχεδιασμού πιο ευέλικτων χρηματοδοτικών 
εργαλείων ειδικά για την αναβάθμιση του κε-
λύφους των κτιρίων. Σημαντική θεωρεί και 
τη διατήρηση έκπτωσης φόρου εισοδήματος 
και μετά το 2026.
Επιπλέον, το ΙΟΒΕ προτείνει την παροχή κι-
νήτρων για παρεμβάσεις με υψηλή προστιθέμενη αξία όπως είναι η θερμομόνωση, η 
οποία αποφέρει τα μεγαλύτερα οφέλη για την απασχόληση, το ΑΕΠ και τα δημόσια έ-
σοδα, σε σύγκριση με άλλες μορφές αναβάθμισης.
Ως εναλλακτικοί τρόποι χρηματοδότησης προτείνονται από το Ίδρυμα η έκδοση «πρά-
σινων» ομολόγων, τα ανακυκλούμενα κεφάλαια, καθώς και η ενίσχυση των πράσινων 
στεγαστικών δανείων.

ΙΟΒΕ  
Χρηματοδοτικό κενό στην ενεργειακή 
αναβάθμιση κτιρίων

ΔΗΜΟΣ ΚΙΦΗΣΙΑΣ    
Τρία σχολικά κτίρια μετατρέπονται σε παθητικά

Με επιτυχία πραγ-
ματοποιήθηκε την 
Τρίτη 9 Δεκεμβρίου 
η εναρκτήρια εκδή-
λωση του έργου New 
Epoch, που συγχρη-
ματοδοτείται από το 
ευρωπαϊκό πρόγραμ-
μα «Ευρωπαϊκή Α-
στική Πρωτοβουλία 
- Καινοτόμες Δράσεις» (European Urban Initiative - Innovative Actions [EUI-IA]) και 
στοχεύει στην ενεργειακή αναβάθμιση των σχολικών και δημοτικών υποδομών του 
Δήμου Κηφισιάς. 
Στα πλαίσια του έργου, τρία σχολεία θα μετατραπούν  σε παθητικά κτίρια θετικού ε-
νεργειακού ισοζυγίου και σε χώρους ζωντανής μάθησης και πειραματισμού, που θα 
καλλιεργούν γνώση και δεξιότητες όχι μόνο για τους μαθητές και τους εκπαιδευτι-
κούς, αλλά και για την ευρύτερη τοπική κοινωνία.
Για την υλοποίηση του έργου συνεργάζονται 12 φορείς (πανεπιστήμια, ερευνητικά ι-
δρύματα και ιδιωτικές εταιρείες), συμβάλλοντας σε μία από τις πιο προηγμένες δρά-
σεις σχολικής αναβάθμισης και αστικής ανθεκτικότητας στην Ευρώπη.

Ε Ι Δ Η Σ Ε Ι Σ



  w w w . e r g o t a x i a k a . g r 13



Ε Ρ Γ Ο ΤΑ Ξ Ι Α Κ Α  Θ Ε Μ ΑΤΑ    N O Ε Μ Β Ρ Ι Ο Σ - Δ Ε Κ Ε Μ Β Ρ Ι Ο Σ  2 0 2 514

Ρ Ε Π Ο Ρ Τ Α Ζ

Ο υπουργός Υποδομών και Μεταφορών κ. Χρίστος Δήμας υπέγραψε στις 15 Δεκεμβρίου 
την απόφαση για την ενεργοποίηση του δικαιώματος προαίρεσης για το τμήμα «Κίσσαμος - 
Χανιά», στο πλαίσιο της σύμβασης παραχώρησης για τη μελέτη, κατασκευή, χρηματοδότηση, 
λειτουργία, συντήρηση και εκμετάλλευση του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης (ΒΟΑΚ).

Πράσινο φως για το τμήμα «Κίσσαμος - Χανιά» 
στη σύμβαση παραχώρησης του ΒΟΑΚ

Η
ενεργοποίηση της προαίρε-
σης για το τμήμα «Κίσσαμος 
- Χανιά», παρουσία του υφυ-
πουργού Υποδομών και Μετα-
φορών Νίκου Ταχιάου και του 

γενικού γραμματέα Υποδομών κ. Δημήτριου 
Αναγνώπουλου, σηματοδοτεί την ουσιαστική 
διεύρυνση του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρή-
της και επαναπροσδιορίζει το συνολικό σχε-
διασμό ενός έργου που για δεκαετίες παρέ-
μενε ζητούμενο για το νησί. 
Με την προσθήκη των περίπου 30 χιλιο-
μέτρων στα δυτικά, ο ΒΟΑΚ αποκτά πλέον 
συνεχή χάραξη μήκους 187 χιλιομέτρων, α-
πό τη Χερσόνησο Ηρακλείου έως τον Κίσ-
σαμο Χανίων.
Η εξέλιξη αυτή ενισχύει τον χαρακτήρα του 
έργου ως ενιαίου και σύγχρονου αυτοκινητό-
δρομου, με σαφή αναπτυξιακή, οικονομική και 
κοινωνική διάσταση για ολόκληρη την Κρήτη.
Το τμήμα «Κίσσαμος - Χανιά» αποτελούσε ε-
δώ και χρόνια βασική εκκρεμότητα στο σχε-
διασμό του ΒΟΑΚ. Πρόκειται για περιοχή με 
αυξημένο κυκλοφοριακό φόρτο, ιδιαίτερα 
τους θερινούς μήνες, λόγω του τουρισμού 
και της καθημερινής μετακίνησης κατοίκων 
και εργαζομένων. Η ένταξή του στη σύμβα-
ση παραχώρησης εξασφαλίζει ότι η δυτική 
Κρήτη δεν θα μείνει εκτός του κεντρικού ο-
δικού σχεδιασμού.
Με την άσκηση του δικαιώματος προαίρεσης, 
έξι μήνες νωρίτερα από το προβλεπόμενο, 
δημιουργούνται οι συνθήκες για την άμεση 
εκκίνηση των εργασιών, επιτρέποντας στον 
παραχωρησιούχο να ολοκληρώσει τη χρημα-
τοδοτική δομή του έργου και να προχωρήσει 
σε πλήρη ανάπτυξη εργοταξίων.

ΕΡΓΑ ΣΕ ΕΞΕΛΙΞΗ 
Ο ΒΟΑΚ δεν είναι ένα μεμονωμένο οδικό έρ-
γο, αλλά η βασική «ραχοκοκαλιά» των μετα-
φορών στην Κρήτη. Ο σχεδιασμός του προ-
βλέπει σύγχρονα χαρακτηριστικά αυτοκινη-

τόδρομου, με διαχωριστικό στηθαίο, ανισό-
πεδους κόμβους και υψηλά πρότυπα ασφά-
λειας. Είναι ο πρώτος δρόμος τέτοιων προ-
διαγραφών που υλοποιείται σε νησιωτική 
περιοχή, στοιχείο που τον καθιστά έργο ε-
θνικής σημασίας.
Ήδη βρίσκονται σε εξέλιξη έργα σε διαφο-
ρετικά τμήματα του άξονα. Το δημόσιο έργο 
από τον Άγιο Νικόλαο έως τη Νεάπολη προ-
χωρά, ενώ στο τμήμα σύμπραξης δημόσιου 
και ιδιωτικού τομέα (ΣΔΙΤ) από τη Νεάπολη 
έως τη Χερσόνησο οι εργασίες βρίσκονται σε 
φάση ανάπτυξης. Παράλληλα, στο τμήμα της 
παραχώρησης «Χανιά - Ηράκλειο» έχουν ξε-
κινήσει εργοτάξια στις παρακάμψεις Χανίων 
και Ρεθύμνου, με επόμενο βήμα την παρά-
καμψη του Ηρακλείου.

ΠΑΡΕΜΒΑΣΕΙΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
Μέχρι την ολοκλήρωση του συνόλου του ά-
ξονα, ιδιαίτερη βαρύτητα δίνεται στις παρεμ-
βάσεις οδικής ασφάλειας. Ήδη υλοποιούνται 
έργα στα τμήματα «Χανιά - Κολυμπάρι» και 
«Ηράκλειο - Λινοπεράματα», ενώ από το 2026 
προβλέπεται η επέκταση αυτών των παρεμ-
βάσεων σε πέντε ακόμη σημεία υψηλής ε-
πικινδυνότητας.

Ταυτόχρονα, χρηματοδοτούνται οι αναγκαί-
ες μελέτες για την ανατολική επέκταση του 
ΒΟΑΚ προς τη Σητεία, επιβεβαιώνοντας ότι 
ο σχεδιασμός δεν σταματά στα σημερινά ό-
ρια των εργοταξίων, αλλά στοχεύει στη συ-
νολική κάλυψη του νησιού.
Ο υπουργός Υποδομών και Μεταφορών κ. 
Χρίστος Δήμας, αναφερόμενος στη δυτική 
επέκταση, τόνισε τα εξής:
«Με την ενεργοποίηση της προαίρεσης για 
το τμήμα "Κίσσαμος - Χανιά", ο ΒΟΑΚ επε-
κτείνεται στα δυτικά όπως ακριβώς είχαμε 
προαναγγείλει τον Μάιο, όταν και υπεγρά-
φη η σύμβαση παραχώρησης για το βασικό 
τμήμα του ΒΟΑΚ, "Χανιά - Ηράκλειο". Έτσι, 
η σχετική σύμβαση συμπεριλαμβάνει πλέον 
την κατασκευή του νέου οδικού άξονα, του 
πρώτου με χαρακτηριστικά αυτοκινητόδρο-
μου σε νησί, από τη Χερσόνησο Ηρακλείου 
μέχρι τον Κίσσαμο των Χανίων, συνολικού 
μήκους, πλέον, 187 χλμ., με την προσθήκη 
και των 30 χλμ. της προαίρεσης. 
»Έχουμε μια συνολική στρατηγική για τοn 
ΒΟΑΚ, με διαφορετική ωριμότητα ανάλογα 
με το έργο. Όμως, ο κοινός τόπος και η βού-
ληση της κυβέρνησης και του πρωθυπουρ-
γού είναι να μπορέσουμε να τηρήσουμε και 
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τα χρονοδιαγράμματα και τους προϋπολογι-
σμούς, ώστε να έχουμε έναν σύγχρονο αυ-
τοκινητόδρομο που θα συνδέει τη μία άκρη 
της Κρήτης με την άλλη». 
Ο υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών κ. 
Νίκος Ταχιάος υπογράμμισε:
«Η άσκηση της προαίρεσης σηματοδοτεί την 
επίσημη εκκίνηση της κατασκευής ενός από 
τα πιο κρίσιμα τμήματα του ΒΟΑΚ και ανοί-
γει το δρόμο για εργοτάξια σε ολόκληρη την 
Κρήτη. Ο παραχωρησιούχος αποκτά τη δυ-
νατότητα να κλείσει τις χρηματοδοτικές του 
εκκρεμότητες, διασφαλίζοντας τόσο τη συμ-
μετοχή του ιδιωτικού τομέα όσο και τη συμ-
βολή του Δημοσίου».
Ο γενικός γραμματέας Υποδομών κ. Δημήτρι-
ος Αναγνώπουλος τόνισε ότι η εξέλιξη αυτή 
σηματοδοτεί την ολοκλήρωση μιας μακράς δι-
αγωνιστικής διαδικασίας και ότι στο επόμενο 
διάστημα θα καθοριστεί η ημερομηνία έναρ-
ξης της παραχώρησης, η οποία θα ορίσει τον 
πενταετή ορίζοντα υλοποίησης του έργου, με 
δυνατότητα παράδοσης επιμέρους τμημάτων 

νωρίτερα στους χρήστες. Από την πλευρά του 
ο περιφερειάρχης Κρήτης κ. Σταύρος Αρνα-
ουτάκης, αφού χαρακτήρισε τη συμφωνία για 
το δικαίωμα προαίρεσης στο τμήμα «Κίσσα-
μος - Χανιά» ως αποτέλεσμα διεκδικήσεων 
ετών, επισήμανε την αυξημένη επισκεψιμό-
τητα της περιοχής και την ανάγκη αποσυμ-
φόρησης του υφιστάμενου δρόμου και ζήτη-
σε να δοθεί προτεραιότητα και στα ανατολικά 
τμήματα του άξονα.
Τέλος, από την πλευρά του παραχωρησιού-
χου ο γενικός διευθυντής Επιχειρηματικής 
Ανάπτυξης και εκτελεστικό μέλος του ΔΣ 
του ομίλου ΓΕΚ ΤΕΡΝΑ κ. Μάνος Μουστά-
κας δήλωσε: 
«Είναι αξιέπαινη και αξιοσημείωτη η προσπά-
θεια του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφο-
ρών, που μέσα σε μόλις έξι μήνες κατάφερε 
να φέρει εις πέρας αυτό το δύσκολο έργο.
»Το να ασκηθεί το δικαίωμα της προαίρε-
σης, δηλαδή της προσθήκης του τμήματος 
"Κίσσαμος - Χανιά" στην υπόλοιπη χάραξη 
της παραχώρησης, δεν είναι μόνο απαραί-

τητο συμβατικά και τυπικά, αλλά και ουσι-
αστικά και συγκοινωνιακά. Ολοκληρώνει το 
έργο και την πρόσβαση που έπρεπε αυτό να 
έχει και προς δυσμάς». 
Το μεγάλο στοίχημα πλέον είναι η συνέπεια 
στην υλοποίηση. Η πολυδιάσπαση του έργου 
σε δημόσια έργα, σε σύμπραξη δημόσιου και 
ιδιωτικού τομέα (ΣΔΙΤ) και σε παραχώρηση 
απαιτεί αυστηρό συντονισμό, ώστε ο Βόρειος 
Οδικός Άξονας Κρήτης να λειτουργήσει τε-
λικά ως ένας ενιαίος, ασφαλής και λειτουρ-
γικός αυτοκινητόδρομος.
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Ώθηση στην 

αναπτυξιακή 

πορεία του λιμένα 

Θεσσαλονίκης 

έδωσε η πρόσφατη 

υπογραφή 

της σύμβασης 

για την επέκταση 

του Προβλήτα 6, 

ένα έργο 

που χαρακτηρίζεται 

ως το μεγαλύτερο 

στην ιστορία 

του λιμανιού. 

Ν
έα εποχή για τις υποδομές του λιμα-
νιού της Θεσσαλονίκης εγκαινιάζει η 
συμφωνία που υπογράφτηκε στις 19 
Νοεμβρίου μεταξύ της ΟΛΘ Α.Ε. και 
της κοινοπραξίας «ΜΕΤΚΑ ΑΤΕ - ΤΕ-

ΚΑΛ Α.Ε.», καθώς αναμένεται να ενισχύσει τη στρα-
τηγική θέση του λιμανιού ως διεθνούς διαμετακομι-
στικού κόμβου στη νοτιοανατολική Ευρώπη.

Η σύμβαση αφορά την κατασκευή επέκτασης 513 
μέτρων μήκους και 306,5 μέτρων πλάτους στον 6ο 
Προβλήτα, καθώς και την εκβάθυνση θαλάσσιων ση-
μείων του λιμανιού. 

Τα έργα αυτά θα ενισχύσουν την ικανότητα του λιμένα 
Θεσσαλονίκης να εξυπηρετεί υπερμεγέθη πλοία μετα-
φοράς εμπορευματοκιβωτίων (Ultra Large Container 
Vessels [ULCV]) χωρητικότητας 24.000 TEU (ένα TEU 
[Twenty-foot Equivalent Unit] ισούται με μια μονάδα 
ισοδύναμου κοντέινερ 20 ποδιών [6 μέτρων]), τα οποία 
πλοία αποτελούν το μέλλον του διεθνούς εμπορίου. 

Με τη νέα αυτή υποδομή, το λιμάνι θα μπορεί να 
εξυπηρετήσει περισσότερα πλοία, ενώ θα αυξήσει 
τη συνολική του χωρητικότητα από 650.000 TEU σε 
1.500.000 TEU, ενδυναμώνοντας τη θέση του στην πα-
γκόσμια αλυσίδα εφοδιασμού και ενισχύοντας τη δι-
ασυνδεσιμότητα της χώρας.

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΆ ΟΦΈΛΗ
Το έργο της επέκτασης του Προβλήτα 6, με προϋ-

πολογισμό 195,6 εκατομμυρίων ευρώ και διάρκεια 
κατασκευής 40 μηνών, αναμένεται να έχει σημαντικό 
κοινωνικοοικονομικό αντίκτυπο. 

Η ΟΛΘ Α.Ε. έχει δεσμευτεί να χρηματοδοτήσει το 
έργο μέσω ιδίας κεφαλαιοποίησης και τραπεζικού 
δανεισμού, εκμεταλλευόμενη τα θετικά οικονομικά 
αποτελέσματα του 2025. Η εκτέλεση του έργου ανα-
μένεται να συνεισφέρει ουσιαστικά στο ΑΕΠ, στην αύ-
ξηση των δημόσιων εσόδων και στη δημιουργία νέων 
θέσεων εργασίας, τόσο για την κατασκευή όσο και για 
τη μετέπειτα λειτουργία του λιμανιού.

Η επέκταση του Προβλήτα 6 αποτελεί ένα έργο με 
πολλαπλασιαστικά οφέλη για την τοπική και εθνική οι-

κονομία, καθώς ενισχύει το οικοσύστημα logistics, ε-
νώ αναμένεται να προσελκύσει νέες επενδύσεις στον 
τομέα του εμπορίου και των μεταφορών. 

Παράλληλα, η δυναμική αυτή επέκταση του λιμα-
νιού θα ενισχύσει τη θέση της Θεσσαλονίκης ως ε-
νός από τα πιο στρατηγικά λιμάνια της Μεσογείου και 
της νοτιοανατολικής Ευρώπης, επιφέροντας ανάπτυ-
ξη νέων εμπορικών σχέσεων και συνεργασιών σε πα-
γκόσμιο επίπεδο.

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΌΣ ΚΌΜΒΟΣ 
Κατά τη διάρκεια της εκδήλωσης για την υπογρα-

φή της σύμβασης, ο διευθύνων σύμβουλος της ΟΛΘ 
Α.Ε. δρ. Ιωάννης Τσάρας είπε ότι η ολοκλήρωση της 
επέκτασης θα βελτιώσει την επιχειρησιακή ικανότητα 
του λιμανιού και τόνισε: «Η επέκταση του Προβλήτα 
6 δεν είναι απλά μία υποδομή· είναι το κλειδί για να 
δώσουμε νέες δυνατότητες στην οικονομία της Θεσ-
σαλονίκης και της βόρειας Ελλάδας».

Από την πλευρά της κοινοπραξίας ο κ. Ντίνος Μπεν-
ρουμπή, αντιπρόεδρος και διευθύνων σύμβουλος της 
ΜΕΤΚΑ ΑΤΕ, εξέφρασε την ικανοποίησή του για τη συ-
νεργασία, διαβεβαιώνοντας ότι το έργο θα ολοκληρωθεί 
εντός χρονοδιαγράμματος και με πλήρη σεβασμό στο 
περιβάλλον και στην τοπική κοινωνία. «Αυτό το έργο 
θα ενισχύσει όχι μόνο τη Θεσσαλονίκη αλλά και την 
ευρύτερη περιοχή, προσφέροντας μια νέα προοπτική 
για τις επόμενες δεκαετίες», ανέφερε χαρακτηριστικά.

Η ολοκλήρωση της επέκτασης του Προβλήτα 6 θα 
τοποθετήσει το λιμάνι της Θεσσαλονίκης σε μια νέα 
αναπτυξιακή τροχιά, δίνοντάς του τη δυνατότητα να 
εξυπηρετεί περισσότερους πελάτες και να προσφέ-
ρει καλύτερες υπηρεσίες. Η νέα υποδομή θα βοηθή-
σει στη μείωση των χρόνων παραμονής των πλοίων 
και της αλυσίδας εφοδιασμού, προσφέροντας μεγα-
λύτερη ευελιξία στις μεταφορές εμπορευματοκιβω-
τίων και ενισχύοντας τη συνεργασία με άλλους λιμέ-
νες της Μεσογείου.

Παράλληλα, η βελτίωση της λειτουργικότητας του 
λιμανιού θα έχει ουσιαστική συμβολή στη γενικότερη 
οικονομική ανάπτυξη της Ελλάδας.                         Εθ

Επέκταση προβλήτα 6

Στρατηγική αναβάθμιση 
για το λιμένα Θεσσαλονίκης

Υ Π Ο Δ Ο Μ Ε Σ
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Πάνω από το 70% 

των παλαιών κτιρίων 

στην Ελλάδα, 

τόσο των δημόσιων 

όσο και 

των ιδιωτικών, 

χρειάζονται άμεση 

αντισεισμική 

θωράκιση, 

σύμφωνα με τους 

εργαστηριακούς 

ελέγχους. 

                  Του κ.      
                  Γιάννη 
                  Βασιλείου*

Η
Επιτροπή Εποπτείας του Κανονισμού 
Επεμβάσεων (ΚΑΝ.ΕΠΕ.) διεξήγαγε 
έρευνα για την αποτίμηση της φέρου-
σας ικανότητας των υφιστάμενων κατα-
σκευών στην Ελλάδα. Στη συγκεκριμέ-

νη έρευνα συμμετείχε και η «Δοκιμή Έλεγχος Μπετόν 
ΙΚΕ», ως διαπιστευμένο εργαστήριο ελέγχου σκυρο-
δέματος  με πολυετή εμπειρία, από το 1991.

Στην έρευνα χρησιμοποιήθηκαν δεδομένα που προ-
ήλθαν από ελέγχους σε παλαιές οικοδομές, δημόσια 
κτίρια και κτίρια υψηλής σημασίας, όπως είναι τα Δι-
καστικά Μέγαρα Ευελπίδων και Πατρών, οι φυλακές 
Αυλώνας, το Α’ Λύκειο Χαλκίδας, το ξενοδοχείο Club 
Mediterranee στην Κω, τα λιμάνια Καρύστου και Κύ-
μης, καθώς και πλήθος άλλων σημαντικών έργων. 

Μετά από ελέγχους με πυρήνες σκυροδέματος, μη 
καταστροφικές δοκιμές και ελέγχους οπλισμών, από 
τα αποτελέσματα του Εργαστηρίου αναδείχθηκε η α-
ναγκαιότητα της αντισεισμικής θωράκισης σε πάνω α-
πό το 70% των ελεγμένων έργων, τόσο των ιδιωτικών 
όσο και των δημόσιων.

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΕΣ ΑΥΘΑΙΡΕΣΙΕΣ
Όσον αφορά τα παλαιότερα έργα, θα πρέπει να επι-

σημανθεί ότι οι απαιτήσεις των κανονισμών του 1959 
και του 1984 για την αντισεισμική αντοχή του σκυρο-
δέματος ήταν πιο χαμηλές. Όμως, εκτός των προβλη-
μάτων της χαμηλής ποιότητας, από τους ελέγχους του 
Εργαστηρίου, που επιβεβαιώνονται και από φωτογρα-
φικό υλικό, προκύπτουν σοβαρές αυθαιρεσίες, όπως:
Προσθήκες χωρίς μελέτη ή άδεια.
 Τρυπήματα ή ακόμα και κοπή κολόνων.
Διάβρωση των οπλισμών.
Ανύπαρκτος οπλισμός.
Ενανθράκωση του σκυροδέματος.
Τα συμπεράσματα της έρευνας δείχνουν ότι ιδιαί-

τερη προσοχή πρέπει να δίνεται σε κατασκευές που 
χτίστηκαν πριν από το 1980, καθώς και σε έργα που 
έχουν αυθαίρετα τμήματα ή επεμβάσεις που επηρε-
άζουν τη στατική επάρκεια του κτιρίου.

Η ΣΗΜΑΣΙΑ ΤΩΝ ΕΛΕΓΧΩΝ 
Η Ελλάδα, λόγω της γεωγραφικής της θέσης, 

από άποψη σεισμικότητας βρίσκεται στην πρώτη 
θέση στην Ευρώπη και στην έκτη θέση παγκοσμί-
ως. Αν λάβουμε υπόψη τον καταστροφικό σεισμό 
του 1999 στην Αθήνα, που είχε τραγικές συνέπει-
ες με δεκάδες νεκρούς και 50.000 ανθρώπους ά-
στεγους, αντιλαμβανόμαστε ότι οι έλεγχοι για την 

αντισεισμική θωράκιση των κτιρίων είναι απολύ-
τως επιτακτικοί. 

Όσον αφορά τις νέες κατασκευές, το ποσοστό των 
ελέγχων στα ιδιωτικά έργα παραμένει σχετικά χαμη-
λό, αν και παρουσιάζει αυξητική τάση τα τελευταία 
πέντε χρόνια. 

Παρά την πρόβλεψη του Κανονισμού Τεχνολογίας 
Σκυροδέματος (ΚΤΣ) 2016 ότι οι έλεγχοι ποιότητας 
σκυροδέματος πρέπει να πραγματοποιούνται σε κά-
θε σκυροδέτηση, ακόμα και στα έργα μικρής ποσό-
τητας ή χαμηλής αντοχής, εξακολουθεί να παρατη-
ρείται απουσία δειγματοληψίας στις σκυροδετήσεις. 

Ο επιβλέπων μηχανικός του έργου είναι υπεύθυνος 
για τη δειγματοληψία, με γραπτή εντολή του, ώστε να 
εξασφαλιστεί η ανθεκτικότητα των κατασκευών και η 
ασφάλεια των πολιτών.

Στα δημόσια έργα οι έλεγχοι είναι υποχρεωτικοί και 
οι κανονισμοί αυστηρότεροι, δεδομένου ότι οι ευθύ-
νες του επιβλέποντα μηχανικού και του εργολάβου 
είναι σαφώς καθορισμένες από τις ισχύουσες διατά-
ξεις και τις συμβάσεις του έργου. Μάλιστα, η παρά-
λειψη των προβλεπόμενων ελέγχων μπορεί να οδη-
γήσει σε διακοπή των έργων.

ΑΝΤΙΣΕΙΣΜΙΚΗ ΘΩΡΑΚΙΣΗ 
Η ενίσχυση της αντισεισμικής θωράκισης των κατα-

σκευών αποτελεί αδήριτη ανάγκη για την ασφάλεια των 
πολιτών και τη μακροχρόνια ανθεκτικότητα των κτιρί-
ων. Με τη σωστή εφαρμογή των κανονιστικών πλαι-
σίων και τη συστηματική παρακολούθηση των έργων, 
ενισχύουμε την πολιτική προστασία σε εθνικό επίπε-
δο και έχουμε ασφαλέστερες κατασκευές, με λιγότε-
ρους κινδύνους για τις επόμενες γενιές.                  Εθ

*Ο κ. Γιάννης Βασιλείου είναι υπεύθυνος ποιότητας 

της «Δοκιμή Έλεγχος Μπετόν ΙΚΕ».

Έλεγχοι σκυροδέματος & αντισεισμική 
θωράκιση των κτιρίων 

Ε Ρ Ε Υ Ν Α 
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Υ Π Ο Δ Ο Μ Ε Σ 

Έμελλε 
να περάσουν 
18 χρόνια, 
με αλλεπάλληλες 
καθυστερήσεις, 
επανεκκινήσεις, 
εξαιρέσεις και 
επανεντάξεις, 
για να ολοκληρωθεί 
ένα καθοριστικής 
σημασίας 
έργο υποδομής 
για τη δυτική 
Ελλάδα. 

Αυτοκινητόδρομος Πατρών - Πύργου: 
Τα 75 χλμ. που αλλάζουν το χάρτη της δυτικής Ελλάδας

Ο
νέος αυτοκινητόδρομος Πατρών - Πύρ-
γου, που πλέον αποτελεί πλήρες τμήμα 
της Ολυμπίας Οδού, δεν είναι απλώς έ-
νας ακόμη οδικός άξονας· είναι ένα έρ-
γο που συμβάλλει στην οδική ασφάλεια, 

στη βιώσιμη μετακίνηση, στην περιφερειακή ανάπτυξη 
και στη συνολική αναβάθμιση της περιοχής.

Με την παράδοση των τελευταίων 10 χιλιομέτρων 
μεταξύ Μιντιλογλίου και Καμινίων στις 4 Δεκεμβρίου, 
συμπληρώθηκε το παζλ των 277 χιλιομέτρων της Ολυ-
μπίας Οδού, η οποία πλέον αποτελεί τον τρίτο μεγα-
λύτερο αυτοκινητόδρομο της χώρας. Η ολοκλήρωση 
του άξονα σηματοδοτεί μια νέα εποχή για μετακινή-
σεις, οικονομία και ποιότητα ζωής στη δυτική Ελλάδα.

ΤΑΧΥΤΗΤΑ & ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
Η διαδρομή Πάτρα - Πύργος, που έως πρόσφα-

τα απαιτούσε περίπου 80 λεπτά, πλέον ολοκληρώνε-
ται σε μόλις 40, μειώνοντας το συνολικό χρόνο κατά 
50%. Η απόσταση Αθήνας - Πύργου καλύπτεται σε 2 
ώρες και 45 λεπτά. Η μείωση των χρόνων μετακίνη-
σης συνοδεύεται από θεαματική αύξηση της οδικής 
ασφάλειας, καθώς η σύγχρονη χάραξη, η πλήρης δι-
αχωρισμένη κυκλοφορία, η πραγματική εποπτεία σε 
24ωρη βάση και οι τεχνικές προδιαγραφές τελευταί-
ας γενιάς εξαλείφουν τα συχνά ατυχήματα που χαρα-
κτήριζαν την παλαιά εθνική οδό.

Ο αυτοκινητόδρομος ενσωματώνει σύγχρονες υ-
ποδομές, όπως γέφυρες, ανισόπεδους κόμβους, α-
ντιπλημμυρικά έργα και παράπλευρο δίκτυο, ενώ η 
Ολυμπία Οδός αποτελεί τον πρώτο ελληνικό αυτοκι-
νητόδρομο που λειτουργεί με 100% ηλεκτρονικά διό-
δια και αυτόματα μηχανήματα πληρωμής. Η υιοθέτη-
ση ψηφιακών υπηρεσιών, συμπεριλαμβανομένης της 
χιλιομετρικής χρέωσης στο άμεσο μέλλον, ανοίγει το 
δρόμο για ένα νέο μοντέλο λειτουργίας των ελληνικών 
αυτοκινητοδρόμων. Η αποδοχή του έργου από οδη-
γούς και κατοίκους είναι ήδη εμφανής: Μέσα στους 

πρώτους τέσσερις μήνες λειτουργίας καταγράφηκαν 
829.000 διελεύσεις, με μέση ημερήσια κυκλοφορία 
6.800 οχημάτων.

ΒΑΣΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 
Το συνολικό μήκος της Ολυμπίας Οδού είναι 277 

χλμ., ενώ το μήκος του νέου τμήματος Πάτρα - Πύρ-
γος είναι 75 χλμ. Η μείωση που επιτυγχάνεται στο χρό-
νο διαδρομής είναι 50% (40 λεπτά) στο τμήμα Πάτρα 
- Πύργος, ενώ ο συνολικός χρόνος της διαδρομής Α-
θήνα - Πύργος είναι 2 ώρες και 45 λεπτά.

Σε όλη τη διαδρομή τα  διόδια είναι  ηλεκτρονικά, 
ενώ παρέχεται ανελλιπώς οδική βοήθεια και διαχεί-
ριση κυκλοφορίας, 24 ώρες την ημέρα και 7 ημέρες 
την εβδομάδα. Η ολοκλήρωση του οδικού άξονα απο-
καθιστά τη ζωτική σύνδεση της πρωτεύουσας με την 
Αρχαία Ολυμπία, αναδιαμορφώνοντας το τουριστικό 
και αναπτυξιακό προφίλ ολόκληρης της Περιφέρειας.

Στα εργοτάξια εργάστηκαν περισσότεροι από 1.400 
άνθρωποι. Το έργο περιλάμβανε μεγάλο όγκο χωμα-
τουργικών εργασιών, με το υλικό πλήρωσης να φτά-
νει τα 3,5 εκατ. κυβικά μέτρα. Το αρχικό τμήμα των 
13 χλμ. (Μιντιλόγλι - Κάτω Αχαΐα) υλοποιήθηκε ως 
διαπλάτυνση της υφιστάμενης οδού, ενώ τα υπόλοι-
πα 62 χλμ. αποτελούν νέα χάραξη μέσω της κοιλάδας 
της Ήλιδας. Ο αυτοκινητόδρομος διαθέτει δύο λωρί-
δες κυκλοφορίας και λωρίδα έκτακτης ανάγκης (ΛΕΑ) 
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χλμ., από τα οποία 13 χλμ. αφο-
ρούν το τμήμα «Πύργος - Αλφει-
ός» και 76,2 χλμ. το τμήμα «Αλ-
φειός - Καλό Νερό - Τσακώνα». 

Το κόστος του έργου υπολογί-
ζεται μεταξύ 700 εκατ. και 1 δισ. 
ευρώ, ανάλογα με τη χάραξη και 
τις τεχνικές λύσεις, ενώ θα πρέπει 
να δοθεί προσοχή στην περιοχή 
του Καϊάφα, όπου απαιτείται λύση 
συμβατή με το καθεστώς Natura. 

Υπάρχουν δύο επιλογές υπό δι-
ερεύνηση: 

α) Η ανατολική χάραξη μέσω του 
βουνού «Λαπίθας», με σήραγγα 
μήκους έως 10 χλμ.

β) Η βελτίωση της υφιστάμε-
νης χάραξης με περιορισμένες 
επεκτάσεις.

Η σήραγγα εκτινάσσει το κόστος, 
ενώ η δεύτερη λύση απαιτεί νέα 
περιβαλλοντική αδειοδότηση. Για 
τη μείωση του κόστους και του 
περιβαλλοντικού αποτυπώμα-
τος, εξετάζονται σενάρια με δύο 
λωρίδες χωρίς λωρίδα έκτακτης 
και διαχωριστικό στηθαίο, κατά το 
παράδειγμα του άξονα Ιωαννίνων 
- Κακαβιάς. Η διαδικασία έγκρι-
σης από την ΕΕ αναμένεται να ξε-
κινήσει το 2026.                      Εθ

σε κάθε κατεύθυνση, με κεντρική 
διαχωριστική νησίδα. 

Ειδικότερα κατασκευάστηκαν:
15 γέφυρες, με μεγαλύτερη 

αυτή του Πηνειού (240 μ.).
27 άνω και 39 κάτω διαβάσεις.
150 οχετοί και 7.250 μ. τοίχων 

αντιστήριξης.
9 κόμβοι σύνδεσης.
4 Σταθμοί Εξυπηρέτησης Αυ-

τοκινήτων σε Καραίικα και Πύργο.
2 Σημεία Εξυπηρέτησης Πελα-

τών σε Καμίνια και Πύργος.
1 εφεδρικό Κέντρο Διαχεί-

ρισης Κυκλοφορίας στον Πύργο.
Το τμήμα «Μιντιλόγλι - Καμί-

νια» περιλαμβάνει δύο κόμβους, 
έξι κάτω διαβάσεις, μία άνω διά-
βαση, μεγάλους τοίχους αντιστήρι-
ξης σε Τσουκαλέικα και Βραχνέι-
κα και τα νέα κτίρια διοίκησης και 
διοδίων στα Καμίνια. Τεχνικά, οι 
μεγαλύτερες προκλήσεις αφορού-
σαν τις γέφυρες και τη διαχείριση 
της κυκλοφορίας κατά τις εργασίες 
σε πυκνοκατοικημένες περιοχές.

ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΚΑΙ ΟΔΙΚΗ 
ΑΣΦΑΛΕΙΑ

Ο νέος αυτοκινητόδρομος έχει 
ήδη μειώσει δραστικά τα ατυχή-
ματα, με μηδενισμό των θανατη-
φόρων περιστατικών στα πρώτα 
τμήματα λειτουργίας. Οι ομάδες 
οδικής ασφάλειας διαχειρίζονται 
περίπου οκτώ συμβάντα ημερη-
σίως, τα μισά από τα οποία αφο-
ρούν ακινητοποιημένα οχήματα.

Το δίκτυο υποστηρίζεται από:
 46 εργαζόμενους στην οδική 

ασφάλεια και λειτουργία
 13 οχήματα περιπολίας
 22 μηχανήματα έργου
Πρόσθετο συνεργείο υπερ-

γολάβων.
Το Ολυμπία PASS συγκεντρώνει 

το 67% των συναλλαγών, ενώ το υ-
πόλοιπο 33% γίνεται μέσω των αυ-
τόματων μηχανημάτων πληρωμής.

ΟΡΟΣΗΜΑ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ
Τα σημαντικότερα χρονικά ορό-

σημα κατά την υλοποίηση του έρ-
γου ήταν τα εξής:
Απρίλιος 2014: Αποδέσμευ-

ση του τμήματος Πάτρας - Πύργου 
από την παραχώρηση.
Σεπτέμβριος 2014: Ολοκλή-

ρωση μελετών από την κοινοπρα-
ξία «Άπιον Κλέος».
 Ιανουάριος 2020: Μνημόνιο 

συναντίληψης κράτους - «Ολυ-
μπίας Οδού».
Οκτώβριος 2020: Έγκριση α-

πό τη Γενική Διεύθυνση Εσωτερι-
κής Αγοράς, Βιομηχανίας, Επιχει-
ρηματικότητας και ΜΜΕ της Ευ-
ρωπαϊκής Επιτροπής (Directorate-
General for Internal Market, Industry, 
Entrepreneurship and SME [DG 
GROW]).
Δεκέμβριος 2021: Έγκριση 

από τη Γενική Διεύθυνση Αντα-
γωνισμού της Ευρωπαϊκής Επι-
τροπής (Directorate-General for 
Competition [DG Comp]) και κύ-
ρωση στη Βουλή.
Μάρτιος 2022: Έναρξη κα-

τασκευής.
 Ιούλιος 2025: Παράδοση του 

τμήματος «Καμίνια - Πύργος» 
(65 χλμ.).
Δεκέμβριος 2025: Παράδοση 

του τμήματος «Μιντιλόγλι - Καμί-
νια» (10 χλμ.).

ΥΠΟΛΕΙΠΟΜΕΝΟ 
ΤΜΗΜΑ ΠΥΡΓΟΥ  

- ΤΣΑΚΩΝΑΣ 
Το συνολικό μήκος του τελευταί-

ου τμήματος «Πύργου - Τσακώνας» 
της Ολυμπίας Οδού φτάνει τα 90 

Ο πρόεδρος και διευθύνων 
σύμβουλος της «Ολυμπίας Ο-
δού» κ. Παναγιώτης Παπανικό-
λας, σε συνέντευξη που παρα-
χώρησε στο T-Press Web TV, 
έδωσε ιδιαίτερη έμφαση στην 
κοινωνική διάσταση του 
έργου και είπε τα εξής: 

«Ο άξονας Πατρών 
- Πύργου ενισχύει την 
περιφερειακή ανάπτυξη, 
την τουριστική προσβα-
σιμότητα και τη σύνδεση 
με την Αρχαία Ολυμπία. 
Η οδική αναβάθμιση βελτιώνει 
τη ζωή των κατοίκων, διευκο-
λύνει τις μετακινήσεις και δη-
μιουργεί νέες ευκαιρίες για ε-
πιχειρήσεις και βιώσιμες δρα-
στηριότητες σε όλη τη δυτική 
Πελοπόννησο. Είναι ένα έργο 
που συνδέει ανθρώπους και 
όχι απλώς περιοχές, ενώ διευ-
κολύνει τις μετακινήσεις προς 
ολόκληρη τη χώρα μέσω της 
διασύνδεσης με λιμάνια και 
αεροδρόμια. Μακάρι να έχου-
με και το τρένο. Η δυνατότητα 
περισσοτέρων επιλογών μετα-
κίνησης, θα μας ενισχύσει· δεν 
θα μας αποδυναμώσει. Με την 
ολοκλήρωση του άξονα Πατρών 
- Πύργου, το βλέμμα στρέφεται 
πλέον στο τελευταίο τμήμα της 
Ολυμπίας Οδού: «Αλφειός - Κα-
λό Νερό - Τσακώνα. Το κόστος 
του θα εξαρτηθεί από τη χάραξη 
και τις τεχνικές λύσεις που θα 
επιλεχθούν. Μένει να αποφα-
σιστεί με το Υπουργείο Υποδο-
μών ο τρόπος χρηματοδότησης 
και, βέβαια, η επιλογή περιβαλ-
λοντικών λύσεων για την περι-
οχή του Καϊάφα. Η διαδικασία 
έγκρισης μπορεί να διαρκέσει 
περίπου δύο χρόνια. Ωστόσο, 
ο αυτοκινητόδρομος Πάτρας - 
Πύργου μπορεί να λειτουργή-
σει ως πρότυπο για την Ευρω-
παϊκή Επιτροπή».

Δηλώσεις στο 
T-Press Web TV

Παναγιώτης 
Παπανικόλας

Πρόεδρος και διευθύνων
σύμβουλος 

της «Ολυμπίας Οδού»
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Δέσποινα Καλλιδρομίτου
Πρόεδρος του Συνδέσμου Ελληνικών Εταιρειών - Γραφείων Μελετών (ΣΕΓΜ)

«Αφήνω έναν Σύνδεσμο πιο ισχυρό, 
πιο εξωστρεφή και πιο έτοιμο να ανταποκριθεί 

στις απαιτήσεις του μέλλοντος»

Σ
ε μια περίοδο σημαντικών εξελίξεων για 
τα δημόσια και ιδιωτικά έργα, ο μελετη-
τικός κλάδος καλείται να ανταποκριθεί 
σε νέες απαιτήσεις, τεχνολογικές αλ-
λαγές και αυξημένη πίεση για ποιότη-

τα, πράσινη κατεύθυνση και εξωστρέφεια. Στη συ-
νέντευξη που ακολουθεί, η κ. Δέσποινα Καλλιδρο-
μίτου μιλά για την πορεία που διένυσε ο Σύνδεσμος, 
για τις πρωτοβουλίες που υλοποιήθηκαν και για την 
ώριμη πλέον δυναμική ενός κλάδου έτοιμου να α-
νταποκριθεί στις απαιτήσεις της επόμενης ημέρας. 

– Κυρία Καλλιδρομίτου, πώς θα περιγράφατε 
συνοπτικά την αποστολή και το ρόλο του Συν-
δέσμου Ελληνικών Εταιρειών - Γραφείων Με-
λετών (ΣΕΓΜ);

– Ο ΣΕΓΜ αποτελεί από το 1981 τον κεντρικό θε-
σμικό εκπρόσωπο των μελετητικών εταιρειών στην 
Ελλάδα. Με περισσότερα από 120 ενεργά μέλη, κα-
λύπτουμε το μεγαλύτερο μέρος των μελετών που 
υλοποιούνται για δημόσια και ιδιωτικά έργα. Απο-
στολή μας είναι να ενισχύουμε την ανταγωνιστικό-
τητα και τη βιωσιμότητα των μελετητικών γραφεί-
ων, να διασφαλίζουμε υψηλά πρότυπα ποιότητας 
στις μελέτες και να συμβάλλουμε στην υλοποίη-
ση ώριμων έργων, τα οποία προάγουν την ανάπτυ-
ξη της χώρας.

Ο μελετητικός κλάδος είναι ο πρώτος κρίκος 
στην αλυσίδα κάθε έργου· χωρίς ολοκληρωμένες 
και τεχνικά άρτιες μελέτες, δεν μπορεί να υπάρ-
ξει σωστή κατασκευή. Παράλληλα, συμμετέχου-
με σε ευρωπαϊκούς και διεθνείς οργανισμούς, ό-
πως είναι η Ευρωπαϊκή Ομοσπονδία Συνδέσμων 
Συμβούλων Μηχανικών (European Federation of 
Engineering Consultancy Associations [EFCA]) 
και η Διεθνής Συνομοσπονδία Συμβούλων Μηχα-
νικών (Federation Internationale Des Ingenieurs 
- Conseils [FIDIC]), προβάλλοντας το ελληνικό τε-
χνικό δυναμικό στο εξωτερικό και δημιουργώντας 
ευκαιρίες διεθνούς συνεργασίας.

– Ποιες είναι οι σημαντικότερες προκλήσεις 
που αντιμετωπίζει σήμερα ο κλάδος;

Λίγο πριν ολοκληρώσει τη θητεία της, η πρόεδρος του 
Συνδέσμου Ελληνικών Εταιρειών - Γραφείων Μελετών 
(ΣΕΓΜ) κ. Δέσποινα Καλλιδρομίτου μιλά στα «Εργοταξιακά 
Θέματα» για έναν κλάδο που αλλάζει ταχύτατα. 
Αναφέρεται στις προκλήσεις, στις τεχνολογικές εξελίξεις, 
στη στροφή προς τη βιωσιμότητα και στο ρόλο των νέων 
επιστημόνων, ενώ κάνει τον απολογισμό μιας περιόδου 
στην οποία άφησε και η ίδια το δικό της ισχυρό αποτύπωμα.                          

Συνέντευξη στη Ράνια Μπιτζιλέκη
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– Βρισκόμαστε μπροστά σε μια 
ιστορική συγκυρία: Οι πόροι του 
ΕΣΠΑ και του Ταμείου Ανάκαμψης 
δημιουργούν τεράστιες δυνατότη-
τες, αλλά ταυτόχρονα αυξάνουν 
τις απαιτήσεις από τα μελετητικά 
γραφεία. Οι βασικές προκλήσεις 
που αντιμετωπίζουμε είναι:

 Ο ψηφιακός μετασχηματι-
σμός: Η υιοθέτηση του Building 
Information Modelling (ΒΙΜ), των 
ψηφιακών εργαλείων και της τε-
χνητής νοημοσύνης απαιτεί σο-
βαρές επενδύσεις και εξειδικευ-
μένη γνώση.

 Η έλλειψη ανθρώπινου δυ-
ναμικού, καθώς η φυγή νέων μη-
χανικών στο εξωτερικό και η δυ-
σκολία στην ανανέωση του κλά-
δου δημιουργούν κενά.

 Η ρευστότητα, καθώς οι κα-
θυστερήσεις στις πληρωμές και η 
περιορισμένη πρόσβαση σε χρη-
ματοδότηση δυσχεραίνουν τη λει-
τουργία των εταιρειών.

 Το θεσμικό πλαίσιο, που χα-
ρακτηρίζεται από πολυπλοκότητα 
διαδικασιών, γραφειοκρατία και 
χρονοβόρες εγκρίσεις.

 Η απαίτηση για πράσινα και 
βιώσιμα έργα, κάτι που αποτε-
λεί αναγκαία εξέλιξη, αλλά απαι-
τεί πρόσθετη τεχνογνωσία και ε-
ξειδίκευση.

 Ο διεθνής ανταγωνισμός, δε-
δομένου ότι οι ελληνικές εταιρείες 
χρειάζεται να ενισχύσουν την εξω-
στρέφειά τους και να σταθούν απέ-
ναντι σε πολυεθνικούς κολοσσούς.

Ο ΣΕΓΜ, ως θεσμικός συνομιλη-
τής της πολιτείας, εργάζεται ώστε 
να βελτιωθεί το θεσμικό πλαίσιο, 
να ενισχυθεί η εξωστρέφεια του 
ελληνικού μελετητικού κλάδου 
και να αξιοποιηθούν οι ευκαιρίες 
που παρουσιάζονται. Στόχος του 
ΣΕΓΜ είναι οι ελληνικές μελετη-
τικές εταιρείες να σταθούν ισότι-
μα στο διεθνή ανταγωνισμό και να 
συμβάλουν με έργα υψηλής ποι-
ότητας στην ανάπτυξη της χώρας.

– Ποιες τεχνολογίες θεωρείτε 
ότι θα διαμορφώσουν το μέλ-
λον των μελετών;

– Η τεχνολογική πρόοδος έχει 
ήδη αλλάξει ριζικά τον τρόπο που 
σχεδιάζουμε και υλοποιούμε έργα, 
και τα επόμενα χρόνια ο αντίκτυ-
πος θα είναι ακόμη μεγαλύτερος.

Πρώτα απ’ όλα, η ψηφιακή μο-
ντελοποίηση έργων, το Building 
Information Modelling (BIM), θα 
αποτελέσει βασικό εργαλείο για 
την ολοκληρωμένη διαχείριση με-
λετών και έργων. Το BIM επιτρέ-
πει την τρισδιάστατη απεικόνιση, 
το συντονισμό όλων των ειδικο-
τήτων και την πρόβλεψη πιθανών 
προβλημάτων πριν αρχίσει η υλο-
ποίηση στο εργοτάξιο.

Παράλληλα η τεχνητή νοημο-
σύνη και η μηχανική μάθηση θα 
ενισχύσουν την ανάλυση δεδομέ-
νων, την αυτοματοποίηση διαδικα-
σιών και την πρόβλεψη κόστους 
και χρονοδιαγραμμάτων. Αυτό θα 
βοηθήσει τα μελετητικά γραφεία 
να προσφέρουν πιο ακριβείς και 
αξιόπιστες λύσεις.Τεχνολογίες ό-
πως drone, γεωχωρικά δεδομένα 
και IoT αναμένεται να αλλάξουν 
τον τρόπο που συλλέγουμε, επε-
ξεργαζόμαστε και παρακολου-
θούμε δεδομένα έργων, ενώ η 
«πράσινη» τεχνολογία ενισχύει 
την ανάγκη ενσωμάτωσης περι-
βαλλοντικών προτύπων από το 
πρώτο στάδιο σχεδιασμού.

Παρακολουθούμε στενά αυτές 
τις εξελίξεις και επενδύουμε στη 
στήριξη των εταιρειών που θέλουν 
να κάνουν το βήμα προς τον ψηφι-
ακό και πράσινο μετασχηματισμό.

– Ποιες είναι οι προτεραιότη-
τες του ΣΕΓΜ για την επόμενη 
πενταετία;

– Η επόμενη πενταετία θα κινη-
θεί γύρω από τρεις θεμελιώδεις 
άξονες, που είναι οι εξής:

α) Ενίσχυση της ανταγωνιστι-
κότητας, μέσω της συμμετοχής 
σε διεθνείς οργανισμούς, της δι-
κτύωσης με ξένες εταιρείες και 
της ενθάρρυνσης των μελών να 
αναζητούν έργα στο εξωτερικό.

β) Προώθηση της βιωσιμότητας. 
Ο εκσυγχρονισμός των μελετητι-
κών εταιρειών μέσω της ψηφια-
κής μετάβασης και της υιοθέτη-
σης πράσινων πρακτικών είναι για 
εμάς βασικό ζητούμενο.

γ) Επένδυση στους ανθρώπους. 
Συνεργαζόμαστε με πανεπιστήμια 
και εκπαιδευτικούς φορείς για να 
ενισχύσουμε την κατάρτιση νέων 
μηχανικών, να βελτιώσουμε τις 
δεξιότητες των ήδη ενεργών ε-
παγγελματιών και να συμβάλου-
με στην επιστροφή ταλέντων που 
έχουν φύγει στο εξωτερικό.

Παράλληλα συνεχίζουμε να 
διεκδικούμε ένα θεσμικό πλαί-
σιο πιο σύγχρονο, πιο λειτουργι-
κό και λιγότερο γραφειοκρατικό.

– Πώς εκτιμάτε την εξέλιξη της 
βιωσιμότητας και της «πράσι-
νης» ανάπτυξης στις μελέτες, 
και ποιες είναι οι τάσεις που 
παρατηρείτε;

– Η πράσινη ανάπτυξη έχει 
εισέλθει δυναμικά στο επίκε-

Ο εκσυγχρονισμός 
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εταιρειών μέσω 
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ντρο των μελετών. Τα έργα πλέ-
ον σχεδιάζονται με αυστηρά πε-
ριβαλλοντικά κριτήρια, με έμφα-
ση στη μείωση του ενεργειακού 
αποτυπώματος, στην κυκλική οι-
κονομία και στην ανθεκτικότητα 
απέναντι στην κλιματική αλλαγή.

Παρατηρούμε αυξανόμενη χρή-
ση διεθνών συστημάτων πιστο-
ποίησης, όπως είναι το σύστημα 
περιβαλλοντικής αξιολόγησης 
LEED (Leadership in Energy and 
Environmental Design) στη δια-
χείριση κατασκευαστικών έργων, 
καθώς και η Μέθοδος Περιβαλ-
λοντικής Αξιολόγησης Κτιρίων 
(Building Research Establishment 
Environmental Assessment Method 
[BREEAM]). Επίσης γίνονται επεν-
δύσεις σε ανανεώσιμες πηγές ε-
νέργειας, αλλά και σχεδιασμός 
υποδομών που μπορούν να α-
νταποκριθούν σε ακραία καιρικά 
φαινόμενα. 

Πρόκειται για μια συνολική αλ-
λαγή στον τρόπο με τον οποίο α-
ντιλαμβανόμαστε τα έργα, από τις 
πρώτες φάσεις της μελέτης έως 
την τελική τους λειτουργία.

Ο ΣΕΓΜ ενθαρρύνει αυτή τη με-
τάβαση, παρέχοντας ενημέρωση και 
τεχνική υποστήριξη στα μέλη του.

– Ποιος είναι ο ρόλος που δια-
δραματίζουν οι νέοι επιστήμο-
νες στο σημερινό μελετητικό 
τοπίο και πώς ενισχύονται από 
τον ΣΕΓΜ;

– Οι νέοι επιστήμονες αποτε-
λούν την «αιχμή του δόρατος» για 
τον κλάδο. Διαθέτουν τεχνολογική 
εξοικείωση, φρέσκια προσέγγιση 
και φυσική ευκολία υιοθέτησης 
σύγχρονων εργαλείων όπως εί-
ναι το BIM και η τεχνητή νοημο-
σύνη. Ταυτόχρονα έχουν την ικα-
νότητα να ενσωματώνουν πιο ώ-
ριμα την περιβαλλοντική διάστα-
ση σε κάθε έργο.

Ο ΣΕΓΜ επενδύει ενεργά στην 
ενίσχυση των νέων επιστημόνων, 
είτε μέσω εκπαιδευτικών προ-
γραμμάτων είτε μέσω δράσεων 
που ενώνουν την πανεπιστημια-
κή κοινότητα με την αγορά εργα-

σίας. Θέλουμε οι νέοι μηχανικοί 
να βρουν χώρο να αναπτυχθούν 
και να συμβάλουν στην εξέλιξη 
του κλάδου· όχι να αναζητήσουν 
διέξοδο στο εξωτερικό.

– Πόσο σημαντική θεωρείτε την 
ανάγκη για συνεχή εκπαίδευ-
ση και αναβάθμιση δεξιοτήτων;

– Είναι απαραίτητη, και όχι μό-
νο για τους νέους. Η μετάβαση σε 
ψηφιακές τεχνολογίες και η εν-
σωμάτωση «πράσινων» κριτηρί-
ων στις μελέτες καθιστούν τη διά 
βίου μάθηση βασικό χαρακτηρι-
στικό του επαγγέλματος. Η κατάρ-
τιση στα εργαλεία BIM, η εξοικεί-
ωση με την τεχνητή νοημοσύνη, 
καθώς και η εφαρμογή σύγχρο-
νων προτύπων ποιότητας και βι-
ωσιμότητας, απαιτούν σχεδιασμό 
εκπαιδευτικών προγραμμάτων.

Ο ΣΕΓΜ, σε συνεργασία με α-
καδημαϊκά ιδρύματα και διεθνείς 
οργανισμούς, προωθεί αντίστοι-
χες πρωτοβουλίες ώστε οι επαγ-
γελματίες να έχουν πρόσβαση σε 
σύγχρονη τεχνογνωσία.

– Ποιες συνεργασίες θεωρείτε 
κρίσιμες για την ενίσχυση και 
εξέλιξη του κλάδου;

– Οι συνεργασίες είναι το θεμέ-
λιο για την αναβάθμιση του μελε-
τητικού κλάδου. Η συνεργασία με 
τεχνικούς και εργοληπτικούς φο-
ρείς εξασφαλίζει καλύτερη δια-
σύνδεση με το στάδιο της κατα-
σκευής. Οι συνέργειες με επαγ-
γελματικούς συλλόγους μηχανι-
κών προωθούν κοινά πρότυπα 
ποιότητας και ανταλλαγή τεχνο-
γνωσίας. Επιπλέον, η σύνδεση με 

Το αποτύπωμα 

του απερχόμενου 

Διοικητικού 

Συμβουλίου 

του ΣΕΓΜ είναι

 η ανάδειξη 

του θεσμικού ρόλου 

και της συμβολής 

των μελετητικών 

γραφείων 

στην ανάπτυξη 

της χώρας

πανεπιστήμια και ερευνητικά κέ-
ντρα ανοίγει το δρόμο για καινο-
τομίες και σύγχρονες πρακτικές. 
Η συμμετοχή στην EFCA και στη 
FIDIC προσφέρει διεθνή εμπειρία, 
νέες ευκαιρίες και ορατότητα σε 
ευρωπαϊκό και παγκόσμιο επίπεδο.

Κρίσιμος είναι και ο διάλογος 
με την πολιτεία, ώστε να χτιστεί 
ένα λειτουργικό, διαφανές και α-
ποτελεσματικό θεσμικό πλαίσιο.

– Κλείνοντας τη θητεία σας, ποιο 
θεωρείτε ότι είναι το αποτύπωμα 
που αφήνετε στον ΣΕΓΜ;

– Ολοκληρώνοντας τη θητεία 
μου ως πρόεδρος του ΣΕΓΜ, θε-
ωρώ ότι το αποτύπωμα που αφή-
νω είναι η ενίσχυση της θεσμικής 
παρουσίας του Συνδέσμου και η 
ανάδειξη του ρόλου των μελετη-
τικών γραφείων ως βασικού πυ-
λώνα ανάπτυξης της χώρας. Κατα-
φέραμε να φέρουμε τον ΣΕΓΜ πιο 
κοντά στην πολιτεία, να συμμετέ-
χουμε ενεργά στο δημόσιο διάλο-
γο για τις υποδομές και να διεκδι-
κήσουμε ένα πιο αποτελεσματικό 
θεσμικό πλαίσιο για τον κλάδο.

Παράλληλα, δώσαμε έμφαση στη 
διεθνή εξωστρέφεια, ενισχύοντας 
τη συμμετοχή μας σε ευρωπαϊκούς 
και διεθνείς οργανισμούς, ώστε οι 
ελληνικές μελετητικές εταιρείες να 
αποκτήσουν μεγαλύτερη προβο-
λή και πρόσβαση σε διεθνείς ευ-
καιρίες. Επίσης προωθήσαμε με 
πολλούς τρόπους στα μέλη μας την 
υιοθέτηση νέων τεχνολογιών και 
βιώσιμων πρακτικών στις μελέτες. 

Το σημαντικότερο όμως είναι 
ότι καταφέραμε να ενισχύσουμε 
την ενότητα και τη φωνή του κλά-
δου, ώστε ο ΣΕΓΜ να λειτουργεί 
ως αξιόπιστος θεσμικός συνομι-
λητής και να στηρίζει τα μέλη του 
σε μια περίοδο μεγάλων προκλή-
σεων αλλά και ευκαιριών. 

Θεωρώ ότι το αποτύπωμα το δι-
κό μου ως προέδρου αλλά και του 
απερχόμενου Διοικητικού Συμβου-
λίου είναι ένας Σύνδεσμος πιο ι-
σχυρός, πιο εξωστρεφής και πιο 
έτοιμος να ανταποκριθεί στις α-
νάγκες του μέλλοντος.             Εθ

Σ Υ Ν Ε Ν Τ Ε Υ Ξ Η
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Ο εκσκαφέας Komatsu PC490/LC-11 είναι ένα αξιόπιστο και ισχυρό μη-
χάνημα, κατάλληλο για κάθε είδους κατεδαφίσεις και εργασίες εκσκαφής. 
Με μεγάλη υδραυλική ισχύ και εξαιρετική σταθερότητα, ο Komatsu PC490/
LC-11 προσφέρει άριστη απόδοση στα πιο απαιτητικά έργα. Η μεγάλη χω-
ρητικότητα του κάδου επιτρέπει την αποτελεσματική απομάκρυνση των 
υλικών κατά τη διάρκεια των κατεδαφίσεων, όπως και σημαντική μείω-
ση της κατανάλωσης καυσίμου λόγω του κινητήρα Komatsu EU Stage V.
Ο εκσκαφέας διαθέτει επίσης προηγμένα συστήματα ελέγχου που βελτι-
στοποιούν την απόδοση και την αποτελεσματικότητα του μηχανήματος, ό-
πως και το πρωτοποριακό σύστημα αλλαγής μπούμας Κ-100. Επιπλέον, ο 
υδραυλικός εκσκαφέας Komatsu PC490/LC-11 παρέχει άνετο περιβάλλον 
για το χειριστή, διαθέτοντας ευρύ-
χωρη καμπίνα και προηγμένα συ-
στήματα ανάρτησης για μείωση των 
δονήσεων και της κόπωσης. Απο-
κλειστικός εισαγωγέας – διανομέ-
ας στην Ελλάδα για την Komatsu 
είναι ο Όμιλος Επιχειρήσεων Σα-
ρακάκη, διαθέτοντας πλήρη τεχνική 
υποστήριξη, γνήσια ανταλλακτικά 
και κινητές μονάδες συνεργείου.

Προτάσεις της αγοράς
Το αφιέρωμα του παρόντος τεύχους εστιάζει στον σημαντικό τομέα των κατεδαφίσεων και των εκβρα-
χισμών, αναδεικνύοντας καινοτόμες υπηρεσίες και σύγχρονα μηχανήματα μερικών από τις σημαντι-
κότερες εταιρείες του κλάδου. Οι επιχειρήσεις που ανταποκρίθηκαν στο αίτημα συμμετοχής παρου-
σιάζονται με αλφαβητική σειρά και προσφέρουν μια ολοκληρωμένη εικόνα των εξελίξεων και των 
τεχνολογικών λύσεων που διαμορφώνουν την εικόνα του κλάδου.

Η ισπανική εταιρεία Sima παρουσιάζει τον ο-
λοκαίνουριο θρυμματιστή μπάζων Triton, που 
εξοικονομεί χρόνο και χρήμα με την επανα-
χρησιμοποίηση των υλικών. Ευέλικτος με 4 
ρόδες που διαθέτουν φρένο, και με βάρος 
μόλις 180kg, μπορεί να μεταφερθεί εύκολα 
εντός εργοταξίου. Με μονοφασικό κινητήρα 
και ισχύ 4kW, o ολοκαίνουργιος Sima Triton 
θα θρυμματίσει τα συντρίμμια που έχουν μέ-
γεθος έως και 15cm χάρη στα 20 σφυριά σύν-
θλιψης. Έτσι τα μικροσκοπικά σωματίδια, τα 

οποία έχουν περάσει από 3 κόσκινα δημιουργούν τελικά την άμμο, με 
σκοπό να μειωθεί η ποσότητα των μπάζων κατά 1/3 και να επαναχρη-
σιμοποιηθεί για την παραγωγή κονιάματος ή μπετόν.

Ο XCMG XE380E είναι ένας ισχυρός ερπυ-
στριοφόρος εκσκαφέας 38,7 τόνων, με κι-
νητήρα Cummins, 252 kW, ιδανικός τόσο 
για βαριές εκσκαφές όσο και για απαιτητι-
κές εργασίες κατεδάφισης. Χάρη στη μεγά-
λη υδραυλική του ισχύ, την ενισχυμένη δομή 
και τη σταθερότητά του, μπορεί να ανταπο-
κριθεί με ασφάλεια σε κατεδαφίσεις κτιρί-
ων από οπλισμένο σκυρόδεμα, βιομηχανικές 
εγκαταστάσεις και βαριές κατασκευές. Με 
την τοποθέτηση κατάλληλων εξαρτημάτων, όπως είναι υδραυλικό σφυρί 
ή ψαλίδι μπετόν, προσφέρει υψηλή παραγωγικότητα και απόλυτο έλεγχο 
στο χειρισμό. Η εργονομική καμπίνα και τα σύγχρονα συστήματα ασφά-
λειας εξασφαλίζουν άνεση και προστασία στο χειριστή, καθιστώντας τον 
XE380E ολοκληρωμένη λύση για δύσκολα εργοτάξια.

Το προϊοντικό της χαρτοφυλάκιο διευρύνει η ε-
ταιρεία «Κοσμοκατασκευαστική», προσθέτοντας 
σε αυτό το Pile Cropper, ένα καινοτόμο εξάρτημα 
κοπής πασσάλων με μη καταστροφική μέθοδο. Η 
εταιρεία «Κοσμοκατασκευαστική» αποτελεί κορυ-
φαία εταιρεία στον τομέα των χωματουργικών εργα-
σιών και στελεχώνεται από εξειδικευμένους πολι-
τικούς μηχανικούς, τοπογράφους, project manager 
και χειριστές μηχανημάτων έργων. Παρέχει συμ-
βουλευτικές υπηρεσίες για τη διεκπεραίωση έρ-
γων υποδομής, έχει δικό της μηχανολογικό στόλο 

και διαθέτει μακροχρόνια εμπειρία, υποστηρίζοντας από τα πιο απλά 
έως και τα πιο σύνθετα έργα. Επιπροσθέτως καινοτομεί και στον το-
μέα του machine control. 
Οι τομείς στους οποίους δραστηριοποιείται η Κοσμοκατασκευαστι-
κή είναι οι ακόλουθοι:
Έργα υποδομής (σιδηρόδρομοι, οδοποιία και αεροδρόμια).
Οικιστικά έργα.
Ενεργειακά έργα (αιολικά πάρκα, υποσταθμοί).
Εμπορικά έργα (κατασκευή γραφείων, αποθηκών και κατοικιών).
Γεωτεχνικά έργα.
Κατεδαφίσεις.

ΟΜΙΛΟΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ ΣΑΡΑΚΑΚΗ
Εκσκαφέας Komatsu PC490/LC-11 για 
αποτελεσματικές κατεδαφίσεις

ΕΚΤΟΞΕΥΤΗΣ
Θρυμματιστής μπάζων Sima Triton 

ΜΗΧΑΝΟΤΕΧΝΙΚΗ ΕΛΛΑΔΟΣ 
Ερπυστριοφόρος εκσκαφέας XCMG XE380E

ΚΟΣΜΟΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΗ Α.Ε.
Καινοτόμο εξάρτημα Pile 
Cropper για κοπή πασσάλων
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Το «Σύστημα Εναλλακτικής Διαχείρισης Προϊόντων Εκσκαφών και 
Κατεδαφίσεων» (Σ.Ε.Δ.Π.Ε.ΚΑΤ. Α.Ε.), όπως επισημαίνουν τα στε-
λέχη του,  αλλάζει τον τρόπο διαχείρισης των μπάζων μέσα από 

τις υπηρεσίες που προ-
σφέρει.
 Στην κατεδάφιση κα-
θοδηγεί τον παραγωγό 
αποβλήτων να αποξη-
λώσει τα υλικά στην 
πηγή, να τα διαχωρίσει 
με συστηματική διαλο-
γή (για να διασφαλιστεί 

η καθαρότητα του δευτερογενούς υλικού) και να μεταφερθούν α-
πό ειδικά αδειοδοτημένα φορτηγά στις συμβαλλόμενες μονάδες 
επεξεργασίας για ανακύκλωση. Εκεί, κατόπιν περαιτέρω επεξερ-
γασίας, το δευτερογενές υλικό που θα παραχθεί (άμμος, σκύρο, 
χαλίκι, 3Α, πιστοποιημένα υλικά με CE) είναι έτοιμο να επαναχρη-
σιμοποιηθεί σε δημόσια ή σε ιδιωτικά έργα.

Η Demcon χαρακτηρίζεται για την έμφαση που δίνει στην προστασία 
του περιβάλλοντος. Οι αρχές περιβαλλοντικής και βιώσιμης ηθικής της 
Demcon καθιστούν αναγκαία την περιβαλλοντικά ορθολογική διαχείρι-
ση των εργοταξιακών αποβλήτων, με προστασία του περιβάλλοντος και 
βιώσιμη ανάπτυξη. Το επιχειρησιακό μοντέλο της εταιρείας όσον αφορά 
την περιβαλλοντική διαχείρισης έχει ως βασικούς άξονες:
Την πρόληψη των παραγόμενων αποβλήτων (waste prevention).
Τη μείωση των παραγόμενων αποβλήτων (waste reduce.)
Την ανακύκλωση και επαναχρησιμοποίηση των αποβλήτων (waste 
recycle - reuse).
Τη διαχείριση επικίνδυνων αποβλήτων 
όπως είναι π.χ. ο αμίαντος (hazardous 
waste).
Η διοίκηση της εταιρείας πιστεύει ότι 
η προστασία του περιβάλλοντος είναι 
υποχρέωση όλων και δεσμεύεται να 
προστατεύει το περιβάλλον, με:
Αποφυγή ρύπανσης του εδάφους, των 
υπόγειων υδάτων και της ατμόσφαιρας.
Μείωση της ποσότητας των παραγομένων αποβλήτων.
Περιβαλλοντικά ορθό τρόπο χειρισμού και απόρριψης.
Αποφυγή της αισθητικής υποβάθμισης του περιβάλλοντος.
Εξοικονόμηση ενέργειας και φυσικών πόρων μέσω της επαναχρησιμο-
ποίησης και της ανακύκλωσης υλικών, της προμήθειας ανακυκλωμένων 
υλικών και της χρήσης ανακυκλώσιμων συσκευασιών και άλλων υλικών.

Το SmartROC T40 της Epiroc είναι ένα εξελιγμένο μηχάνημα γεώ-
τρησης επιφανείας στο οποίο η νέα καμπίνα προσφέρει άνεση και 
εργονομία, ενώ η τεχνολογία SmartROC T40 εξασφαλίζει κορυφαία 

οικονομία καυσίμου. 
Το SmartROC T40 εί-
ναι γνωστό για την ε-
ξαιρετική του απόδο-
ση και την οικονομία 
καυσίμου. Με τη νέα 
καμπίνα, προσφέρει 
ακόμα μεγαλύτερη 
άνεση και εργονο-
μία για το χειριστή, 
ενώ διατηρεί την κο-

ρυφαία τεχνολογία που εξασφαλίζει χαμηλή κατανάλωση και υψη-
λή παραγωγικότητα.
 Ο συνδυασμός αυτών των χαρακτηριστικών καθιστά το SmartROC 
T40 ιδανική επιλογή για έργα που απαιτούν αποτελεσματικότητα 
και αξιοπιστία.

Σ.Ε.Δ.Π.Ε.ΚΑΤ. Α.Ε.
Διαχείριση μπάζων με επαναχρησιμοποίηση 
αποβλήτων 

DEMCON
Διαχείριση εργοταξιακών αποβλήτων 

EPIROC
Γεωτρητικό μηχάνημα SmartROC T40 
με νέα καμπίνα

Η εταιρεία «Τσεκούρας» είναι ο επίσημος 
αντιπρόσωπος της εταιρείας Promove, η ο-
ποία προσφέρει μια ολοκληρωμένη γκάμα 
εξαρτημάτων για εφαρμογές κατεδάφισης, 
τα οποία είναι σχεδιασμένα για διάφορους 
τύπους εργασιών και συμβατά με ένα ευρύ 
φάσμα εκσκαφέων. Οι κύριες κατηγορίες ε-
ξαρτημάτων κατεδάφισης της Promove είναι:
Υδραυλικά σφυριά, τα οποία χρησιμοποι-
ούνται για πρωτογενή θραύση σε λατομεία, 

θραύση σκληρών πετρωμάτων και εφαρμογές βαρέος τύπου. Διαθέτουν 
τεχνολογίες όπως είναι η "έξυπνη βαλβίδα", για αποτροπή της πυροδό-
τησης σε κενό και για αυτόματη ανάκτηση ενέργειας.
Θραυστήρες, οι οποίοι είναι ευέλικτα "πολυεργαλεία" με ένα μόνο 
πλαίσιο και διαφορετικές επιλογές σιαγόνων (π.χ., Combi, Pulverizer, 
Shear) για διάφορες εργασίες, όπως είναι κοπή μεταλλικών κατασκευ-
ών και πρωτογενή θραύση σκυροδέματος. 
Σταθερά και περιστρεφόμενα ψαλίδια, τα οποία είναι ειδικά σχεδια-
σμένα για την πρωτογενή και δευτερογενή θραύση σκυροδέματος και 
οπλισμένων κατασκευών, διαθέτοντας εξαρτήματα βαρέος τύπου και με-
γάλα ανοίγματα σιαγόνων. 
Ψαλίδια αποκομιδής και διαχείρισης scrap, τα οποία είναι δανικά για 
την επεξεργασία μεταλλικών κατασκευών σε απαιτητικές αποθήκες α-
ποκομιδής, και είναι συμβατά με εκσκαφείς βάρους 2-85 τόνων. 
Αρπάγες διαλογής, οι οποίες χρησιμοποιούνται για τη διαλογή υλικών 
και τηνδιαχείριση υλικών κατεδάφισης. 

ΤΣΕΚΟΥΡΑΣ Α.Ε.
Ολοκληρωμένη γκάμα εξαρτημάτων για 
εφαρμογές κατεδάφισης Promove
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A Φ Ι Ε Ρ Ω Μ Α   ΚΑΤΕΔΑΦΊΣΕΙΣ -  ΕΚΒΡΑΧΙΣΜΟΊ

Το GradeMetrix είναι η ολοκλη-
ρωμένη λύση της Hemisphere 
GNSS για καθοδήγηση μηχα-
νημάτων έργων με υψηλή α-
κρίβεια μέσω δορυφορικών 
συστημάτων GNSS. Για όλες 
τις εφαρμογές διαβάθμισης, 
εξόρυξης, εκσκαφής ή συμπί-
εσης, οι λύσεις GradeMetrix 
παρέχουν ανώτερη απόδοση 
σε εξαιρετική τιμή. Σχεδιασμένο να ανταπεξέλθει και σε απαιτητι-
κές εφαρμογές, όπως σε κατεδαφίσεις, εκβραχισμούς και εκσκα-
φές βαρέος τύπου, το σύστημα εξασφαλίζει ακριβή καθοδήγηση και 
αξιόπιστη τρισδιάστατη απεικόνιση του πεδίου. 
Με το GradeMetrix 3D οι επαγγελματίες μπορούν να εργάζονται με 
μεγαλύτερη ασφάλεια, ακριβέστερο έλεγχο όγκων και μειωμένες 
καθυστερήσεις. Παράλληλα, βελτιώνεται η αποδοτικότητα των συ-
νεργείων σε δύσκολα έργα, ενώ μειώνεται σημαντικά το λειτουργι-
κό κόστος και ο χρόνος για την ολοκλήρωση του έργου. 
Η συνεργασία της Geotech με την Hemisphere αποσκοπεί στην α-
ξιοποίηση της πιο σύγχρονης τεχνολογίας, αποφέροντας τη μέγιστη 
παραγωγικότητα στους επαγγελματίες των κατασκευών.

Ο ερπυστριοφόρος εκσκαφέας 
ειδικών εφαρμογών Develon 
DX380DM-7 επαναπροσδιο-
ρίζει τα πρότυπα σε εργασίες 
κατεδάφισης. Προσφέρει ανώ-
τερη απόδοση μέσω του πανί-
σχυρου κινητήρα Scania DC09 
ισχύος 240kW (327HP), ο οποί-
ος παρέχει την απαραίτητη δύ-
ναμη και ροπή για αποτελεσμα-
τική εργασία. 
Ο DX380DM-7 διαθέτει ενισχυ-
μένη δομή και ειδικό αρθρωτό 
βραχίονα (demolition boom), 

σχεδιασμένο για να προσφέρει εντυπωσιακό ύψος και βάθος προ-
σέγγισης, απαραίτητα στοιχεία για την κατεδάφιση κτιρίων. Η ασφά-
λεια του χειριστή διασφαλίζεται μέσω της ενισχυμένης καμπίνας 
με πιστοποιήσεις FOGS/FOPS. Τα προηγμένα υδραυλικά συστήμα-
τα προσφέρουν εξαιρετική ακρίβεια και ομαλότητα χειρισμού, εξα-
σφαλίζοντας ανθεκτικότητα και αξιοπιστία στις πιο δύσκολες συν-
θήκες κατεδάφισης.

Οι μίνι εκσκαφείς της Hitachi, με βάρος λειτουργίας από 1610 έως 
6390 κιλά, είναι ιδανικοί για περιορισμένους χώρους προσφέροντας 

ισχύ, ακρίβεια και αξιο-
πιστία. Διατίθενται είτε 
με κλειστή καμπίνα είτε 
με σκέπαστρο, και  κα-
λύπτουν από πολύ μικρά 
έργα έως πιο απαιτητικές 
εργασίες, με ποικιλία ε-
ξαρτημάτων και εξαρτή-
σεων. Η σειρά των μίνι 
εκσκαφέων προσφέρει 
αξιοπιστία και στιβαρό-
τητα με την υπογραφή 

της Hitachi, καθιστώντας τους ιδανική επιλογή σε κάθε περιβάλλον.
Διαθέτει μεγάλη γκάμα μεγεθών: ZX 10U-6 / ZX 19U-6 / ZX 26U-6 
/ ZX33U-6 / ZX 38U-6 / ZX 48U-6 / ZX 55U-6 / ZX 65U-6.
Αποκλειστικός αντιπρόσωπος της HITACHI στην Ελλάδα είναι η 
HELMA A.E.

Η σειρά Centauro της εταιρείας CAMS αποτελεί μια ολοκληρωμένη 
και προηγμένη λύση για τη σύγχρονη διαχείριση υλικών από κατεδα-
φίσεις, περιλαμβάνοντας κινητές μονάδες που συνδυάζουν θραυστή-
ρα, κόσκινο και ταινιόδρομους σε ένα ενιαίο, ευέλικτο και ιδιαίτερα α-
ποδοτικό σύστημα. 
Με δυνατότητα επεξεργασίας μπετόν, ασφάλτου, τούβλων και μεικτών 
αδρανών απευθείας στο εργοτάξιο, οι μονάδες Centauro μετατρέπουν 
τα μπάζα σε ανακυκλωμένο υλικό υψηλής ποιότητας, μειώνοντας ση-
μαντικά το κόστος μεταφοράς και απόρριψης. Η τεχνολογία χαμηλής 
κατανάλωσης και μειωμένης φθοράς που χαρακτηρίζει όλη τη σειρά 
προσφέρει υψηλή παραγωγικότητα, χαμηλό λειτουργικό κόστος και 
μακροχρόνια αξιοπιστία. Η παρουσία της σειράς Centauro στην Ελλά-
δα οφείλεται στη μακροχρόνια και σταθερή συνεργασία μεταξύ της ι-
ταλικής CAMS SRL και της Spanos Group, η οποία συνεργασία έχει 
συμβάλει καθοριστικά στη διάδοση λύσεων ανακύκλωσης νέας γενιάς 
στη χώρα μας. 
Όπως επισημαίνει η Spanos 
Group IΚΕ, η σειρά Centauro 
προσφέρει σε εργολάβους κα-
τεδαφίσεων, εταιρείες ανακύ-
κλωσης και τεχνικές επιχειρή-
σειςτην πλέον ολοκληρωμένη 
και αποδοτική επιλογή για τη 
βιώσιμη διαχείριση αδρανών 
υλικών.

ERGON TZANIDAKIS 
Ερπυστριοφόρος εκσκαφέας ειδικών 
εφαρμογών Develon DX380DM-7

HELMA A.E. 
Hitachi Mini εκσκαφείς - Μεγάλη απόδοση 
σε μικρούς χώρους

GEOTECH - ΛΥΣΕΙΣ 
ΓΕΩΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ ΕΠΕ 
Καθοδήγηση μηχανημάτων έργων με 
το σύστημα Grademetrix

SPANOS GROUP IΚΕ 
Κινητές μονάδες Centauro για διαχείριση 
υλικών από κατεδαφίσεις 
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Οι πλημμύρες 
αποτελούν σήμερα 
μια από τις 
μεγαλύτερες και 
συχνότερες 
φυσικές 
καταστροφές, 
με επιπτώσεις 
που αυξάνονται 
συνεχώς 
τις τελευταίες 
δεκαετίες εξαιτίας 
της κλιματικής 
αλλαγής, 
της αστικοποίησης 
και της έλλειψης 
ανθεκτικότητας 
των κατασκευών 
σε αυτές. 

Γράφει ο κ. Αναστάσιος 
Ι. Στάμου*

Π
ολλές περιοχές στην Ελλάδα, όπως 
σε Θεσσαλία, Αττική, Κρήτη και δυτι-
κή Ελλάδα, έχουν βιώσει τα τελευταία 
χρόνια πρωτοφανή επεισόδια αστικών 
πλημμυρών και υπερχείλισης ποταμών 

και χειμάρρων. Τα επεισόδια αυτά αναδεικνύουν τις 
αδυναμίες του υφιστάμενου συστήματος αντιπλημ-
μυρικής προστασίας και καθιστούν πλέον επιτακτι-
κή την ανάγκη για: 
Εφαρμογή ολοκληρωμένων, σύγχρονων και απο-

δοτικών μέτρων αντιπλημμυρικής θωράκισης.
Σχεδιασμό κατασκευών που να είναι ανθεκτικές 

στις πλημμύρες. 
Στο άρθρο αυτό παρουσιάζονται μερικές απόψεις 

για το σχεδιασμό υποδομών αντιπλημμυρικής προ-
στασίας, καθώς και κατασκευών που να είναι ανθε-
κτικές στις πλημμύρες. 

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 
ΑΝΤΙΠΛΗΜΜΥΡΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ

Η ξαφνική πλημμύρα στην πόλη της Μάνδρας στην 
Αττική το Νοέμβριο του 2017 είχε περίοδο επαναφο-
ράς περίπου 150 χρόνια και ήταν μια από τις πιο κα-
ταστροφικές πλημμύρες στην Ελλάδα, αλλά και στην 
Ευρώπη. Συνολικά, καταγράφηκαν 23 θάνατοι, 24 τραυ-
ματισμοί και σημαντικές ζημιές στο 80% της περιοχής 
της πόλης. Το 2017 πρακτικά δεν υπήρχαν έργα αντι-
πλημμυρικής προστασίας, τα οποία κατασκευάστηκαν 
τέσσερα χρόνια αργότερα για περίοδο επαναφοράς 50 
χρόνια. Το κύριο ερώτημα που τέθηκε μετά από αυτήν 
την πλημμύρα ήταν ποια θα ήταν τα αποτελέσματα της 
πλημμύρας εάν υπήρχαν τα έργα αντιπλημμυρικής προ-
στασίας. Απαντήσαμε σε αυτό το ερώτημα μέσω του 
προγράμματος «CLIMPACT - Εθνικό Δίκτυο Έρευνας 
για την Κλιματική Αλλαγή και τις Επιπτώσεις της». Ε-

φαρμόζοντας ολο-
κληρωμένα υδρο-
λογικά - υδροδυ-
ναμικά μαθηματι-
κά μοντέλα, με υ-
πόβαθρο ένα λε-
πτομερές ψηφιακό 
μοντέλο εδάφους, 
βαθμονομήσα-
με με μετρήσεις 
πεδίου και κατα-
λήξαμε στο ότι αν 
υπήρχαν τα έργα 
αντιπλημμυρικής 
προστασίας: 

1) Οι κύριοι δρόμοι θα πλημμύριζαν με 15-25% μικρό-
τερες ταχύτητες ροής και 19-29% μικρότερα βάθη ροής.

2) Η συνολική έκταση των πλημμυρισμένων περιο-
χών θα ήταν κατά 17% μικρότερη.

3) Τα έργα αντιπλημμυρικής προστασίας θα καθυ-
στερούσαν την άφιξη της πλημμύρας κατά περίπου 
μιάμιση ώρα, παρέχοντας έτσι την ευκαιρία σε ένα 
Σύστημα Έγκαιρης Προειδοποίησης Πλημμυρών να 
ανταποκριθεί αποτελεσματικά.

Κοντολογίς, δεν μπορούμε να σχεδιάζουμε έργα α-
ντιπλημμυρικής προστασίας που να μας προστατεύουν 
από όλες τις πλημμύρες, οι οποίες αναμένεται να είναι 
ακόμα πιο επικίνδυνες στο άμεσο μέλλον. 

Ωστόσο, μπορούμε να σχεδιάζουμε κατασκευές που 
να είναι ανθεκτικές στις πλημμύρες και να εφαρμό-
ζουμε στρατηγικές και μέτρα όπως είναι η εγκατά-
σταση ενός Συστήματος Έγκαιρης Προειδοποίησης 
Πλημμυρών, που μειώνουν τον κίνδυνο πλημμύρας 
και την πιθανότητα για απώλεια ζωών και πρόκληση 
ζημιών στις κατασκευές και στις περιουσίες.

ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ 
ΣΤΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ 

Για να περιορίσουμε τις επιπτώσεις της πλημμύρας 
στις κατασκευές θα πρέπει να γνωρίζουμε τρεις βα-
σικές παραμέτρους, που είναι οι εξής: 

α) Οι συνθήκες ροής των νερών της πλημμύρας 
στην περιοχή της κατασκευής, όπως είναι οι ταχύτη-
τες ροής, τα βάθη ροής και η παρουσία φερτών υλι-
κών, που καθορίζουν και τις δυνάμεις που ασκούνται 
στην κατασκευή.

β) Οι συνιστώσες της κατασκευής (όπως είναι τα θε-
μέλια και οι τοίχοι) που επηρεάζονται από τις πλημ-
μύρες, καθώς και τα υλικά τους.

γ) Οι διεργασίες που προκαλούν ζημιές στην κατα-
σκευή, και συγκεκριμένα το πώς ασκούνται οι δυνά-
μεις από τα νερά σε αυτή, πώς φθείρονται τα υλικά 
της, πώς διαβρώνεται και καθιζάνει το έδαφος, καθώς 
και πώς δημιουργούνται ρωγμές στην κατασκευή και 
εισέρχονται τα νερά σε αυτή. 

Σήμερα, διαθέτουμε τα εργαλεία για να αποκτήσου-
με τις παραπάνω γνώσεις, και μερικά από αυτά είναι 
τα μαθηματικά μοντέλα υπολογιστικής ρευστοδυναμι-
κής (CFD, Computational Fluid Dynamics), τα οποία 
μας καθοδηγούν στην επιλογή των μέτρων για να α-
ντιμετωπίζουμε μια πλημμύρα τόσο ενεργητικά (εμπο-
δίζοντας τα νερά της να μπουν στην κατασκευή) όσο 
και παθητικά (επιτρέποντας στα νερά να μπουν στην 
κατασκευή, όπου περιορίζουμε τις ζημιές και διευκο-
λύνουμε την αποκατάστασή τους). 

Αντιπλημμυρικά έργα και ανθεκτικές κατασκευές έναντι 
των πλημμυρών στην εποχή της κλιματικής αλλαγής
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ΜΕΤΡΑ ΓΙΑ ΑΝΘΕΚΤΙΚΕΣ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ

Τρία είναι τα βασικά μέτρα που 
μπορούμε να εφαρμόζουμε κατά 
το σχεδιασμό παραδοσιακών κα-
τασκευών, για να είναι αυτές αν-
θεκτικές στις πλημμύρες:

α) Να υπερυψώνουμε τις κατα-
σκευές (όπως π.χ. τα κτίρια, τους 
δρόμους και τις γέφυρες) πάνω α-
πό το υψόμετρο της στάθμης ροής 
της πλημμύρας.

β) Να χρησιμοποιούμε υλικά 
ανθεκτικά στην υγρασία, στα νε-
ρά των πλημμυρών και στα χημι-
κά που ενδεχομένως αυτά περι-
έχουν, και ικανά να στεγνώνουν 
και να απολυμαίνονται γρήγορα.

γ) Να εγκαθιστούμε πλημμυρι-
κά φράγματα που μπορεί να είναι 
είτε μόνιμα, όπως τα αναχώματα, 
είτε προσωρινά, όπως τα εύκα-
μπτα αναδιπλούμενα φράγματα. 

Σημαντική είναι η υποστήριξη 
των τεχνικών μέτρων σε πολιτικό, 
θεσμικό και οικονομικό επίπεδο. 
Απαιτούνται δηλαδή: 
Κατάλληλες τεχνικές προδι-

αγραφές σχεδιασμού, κατασκευ-
ής και λειτουργίας των έργων σε 
συνθήκες πλημμύρας και γενικό-
τερα κλιματικής αλλαγής. 
Έργα σύμπραξης δημόσιου και 

ιδιωτικού τομέα (ΣΔΙΤ) που να ενι-
σχύονται από δημόσια προγράμ-
ματα και επιδοτήσεις. 
Κατάρτιση και ενημέρωση των 

μηχανικών και επιστημόνων άλλων 
ειδικοτήτων, ώστε να σχεδιάζουν 
τα έργα σε συνθήκες κλιματικής 
αλλαγής και με σύγχρονες τεχνο-
λογικές μεθόδους.
Εκπαίδευση και ενεργή συμ-

μετοχή της κοινωνίας στα σχέδια 
διαχείρισης πλημμυρών. 

ΣΥΓΧΡΟΝΗ ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ 
ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΥ 

Πριν από περίπου 35 χρόνια σχε-
διάζαμε παραδοσιακά «γκρι» (δηλ. 
από μπετόν) έργα, για να απομακρύ-
νουμε τα νερά μιας πλημμύρας όσο 
το δυνατόν γρηγορότερα. Κατά τις 
τελευταίες δυο δεκαετίες η φιλο-
σοφία αυτή έχει αλλάξει προς μια 

δεδομένα από έξυπνους αισθη-
τήρες (π.χ. στάθμης, ροής, παρο-
χής και υγρασίας εδάφους) και 
από μετεωρολογικούς σταθμούς, 
διαμορφώνονται πλέον σε μορφή 
μεγάλων δεδομένων, τα οποία ε-
πεξεργαζόμαστε με μεθόδους τε-
χνητής νοημοσύνης, επιτυγχάνο-
ντας ακριβέστερη πρόγνωση των 
πλημμυρών. 

Επιπλέον, τα δεδομένα αυτά α-
ναλύονται από έξυπνες πλατφόρ-
μες που τροφοδοτούν ψηφιακά δί-
δυμα υδρολογικών λεκανών και 
αστικών δικτύων, προσφέροντας 
δυνατότητα για άμεση προσομοί-
ωση εναλλακτικών σεναρίων και 
για λήψη αποφάσεων πριν ή κα-
τά τη διάρκεια μιας πλημμύρας. 

Η πρόγνωση πλημμυρών είναι 
πλέον ακριβέστερη, αυξάνοντας 
την αποτελεσματικότητα των Συ-
στημάτων Έγκαιρης Προειδοποί-
ησης Πλημμυρών, ενώ τα καινο-
τόμα και ανθεκτικά στην πλημ-
μύρα υλικά και οι «πράσινες» και 
«μπλε» υποδομές και λύσεις που 
προσφέρει η σύγχρονη τεχνολογία 
περιορίζουν σημαντικά τον κίνδυ-
νο πρόκλησης ζημιών στις κατα-
σκευές από τις πλημμύρες. 

Σήμερα η αντιπλημμυρική προ-
στασία δεν βασίζεται μόνο σε πα-
ραδοσιακά μεγάλης κλίμακας έρ-
γα· βασίζεται επιπλέον σε: 
Έξυπνα, διασυνδεδεμένα και 

τεχνολογικά εξελιγμένα συστήμα-
τα που προσφέρουν αποτελεσμα-
τικότερη και περισσότερο αξιόπι-
στη προστασία από τις πλημμύρες.
Μέτρα που επιτρέπουν το σχε-

διασμό κατασκευών που αντέχουν, 
ανακάμπτουν και προσαρμόζο-
νται σε αυτές.                           Εθ

* Ο κ. Αναστάσιος Ι. Στάμου είναι 

ομότιμος καθηγητής του Εθνι-

κού Μετσόβιου Πολυτεχνείου 

(ΕΜΠ), επισκέπτης καθηγητής 

του Πολυτεχνείου του Μονάχου 

(TUM), καθώς και αντιπρόεδρος 

του Leadership Europe της 

International Association for 

Hydro-Environment Engineering 

and Research (IAHR).

ολιστική προσέγγιση συγκράτησης 
και διήθησης των νερών της βρο-
χής στο έδαφος. Η συγκεκριμένη 
φιλοσοφία διαμορφώνει τις πόλεις 
που ζούμε σε «πόλεις-σφουγγά-
ρια», με πράσινες και μπλε υπο-
δομές και με λύσεις που εντάσ-
σονται στον αστικό ιστό. 

Στις «πράσινες» (δηλ. με φυτά) 
υποδομές περιλαμβάνονται οι α-
στικοί υγρότοποι, οι βιοκλιματικές 
τάφροι, οι πράσινες στέγες, τα δι-
απερατά πεζοδρόμια, οι πλατείες 
και οι χώροι στάθμευσης με επιφά-
νειες που επιτρέπουν τη διήθηση 
του νερού, καθώς και οι φυτεμέ-
νες νησίδες που λειτουργούν ως 
φυσικά συστήματα διαχείρισης των 
νερών της βροχής. Τα έργα αυτά 
μειώνουν τον κίνδυνο των πλημ-
μυρών «καθαρίζοντας» παράλληλα 
τα νερά της βροχής. Στις «μπλε» 
(δηλ. με νερό) υποδομές και λύ-
σεις ανήκουν οι φυσικοί ανοικτοί 
αγωγοί και οι δεξαμενές αποθή-
κευσης, οι αναπλάσεις ρεμάτων 
και τα αστικά πάρκα νερού.

Η φιλοσοφία των «πόλεων-
σφουγγαριών» που ξεκίνησε δυ-
ναμικά γύρω στο 2010 με σημα-
ντικές εφαρμογές στις ΗΠΑ, στην 
Κίνα και στην Ολλανδία, έχει κα-
ταστεί σήμερα αναγκαία, εξαιτίας 
της κλιματικής αλλαγής και της 
αυξανόμενης συχνότητας και έ-
ντασης των πλημμυρών. Για το 
λόγο αυτό, στο Εθνικό Μετσόβιο 

Πολυτεχνείο και σε πολλά άλλα 
πανεπιστήμια οι φοιτητές διδά-
σκονται πλέον πώς να σχεδιά-
ζουν όχι μόνο τα παραδοσιακά 
«γκρι» έργα, που εξακολουθούν 
να είναι απαραίτητα, αλλά και τις 
«πράσινες» και «μπλε» υποδομές 
και λύσεις.

Η ΣΥΜΒΟΛΗ ΤΗΣ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΗΣ ΠΡΟΟΔΟΥ

Η τεχνολογική πρόοδος των τε-
λευταίων ετών έχει αναβαθμίσει 
σημαντικά την αντιπλημμυρική 
προστασία, παρέχοντας εργαλεία 
με υψηλότερη ακρίβεια και ταχύ-
τητα υπολογισμών, τα οποία επι-
τρέπουν την έγκαιρη πρόγνωση 
και αποτελεσματικότερη διαχείρι-
ση των πλημμυρών. Σήμερα χρησι-
μοποιούμε μοντέλα με υπολογιστι-
κές μεθόδους υψηλής ακρίβειας 
(μοντέλα CFD) για τον υπολογισμό 
των ταχυτήτων και της στάθμης των 
νερών της πλημμύρας, καθώς και 
των αλληλεπιδράσεων της ροής με 
τις κατασκευές (Fluid-Structure 
Interaction Models). 

Στη βαθμονόμηση αυτών των 
μοντέλων και στη χαρτογράφηση 
των περιοχών με υψηλό κίνδυνο 
πλημμύρας έχει συνεισφέρει ση-
μαντικά η δημιουργία ακριβέστε-
ρων μοντέλων εδάφους, η αξιο-
ποίηση δορυφορικών δεδομένων 
και η τεχνολογία LiDAR. Τα δορυ-
φορικά δεδομένα, καθώς και τα 
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Με ιστορία άνω των 55 ετών, η «Τσεκούρας Α.Ε.» συνεχίζει να 
αποτελεί έναν από τους πιο αξιόπιστους και αναγνωρίσιμους 
προμηθευτές δομικών μηχανημάτων στην ελληνική αγορά, 
επενδύοντας στη συνέπεια, στην τεχνογνωσία και στις 
συνεργασίες με κορυφαίους διεθνείς οίκους.  

Συνέντευξη στη 

Ράνια Μπιτζιλέκη Α
πό το 1968 μέχρι σήμερα, η «Τσεκούρας 
Α.Ε.» έχει καταφέρει να διαμορφώσει μια 
ισχυρή παρουσία στον κλάδο των μηχα-
νημάτων έργου, συνδυάζοντας στρατη-
γικές συνεργασίες με κορυφαίους κα-

τασκευαστές, τεχνολογική ανανέωση και υψηλό επί-
πεδο υπηρεσιών. 

Με καθετοποιημένη δομή, οργανωμένα συνεργεία, 
άρτια στελεχωμένα τμήματα υποστήριξης και διαρκή 
επένδυση στο ανθρώπινο δυναμικό, η εταιρεία συνεχί-
ζει να εξελίσσεται, παραμένοντας σταθερός και αξιόπι-
στος συνεργάτης για έργα υποδομής σε όλη τη χώρα. 

Στη συνέντευξη που ακολουθεί, ο υπεύθυνος Πωλή-
σεων Μηχανημάτων Νοτίου Ελλάδος της εταιρείας κ. 
Γρηγόρης Μπούτσικας παρουσιάζει τη φιλοσοφία, τις 
προκλήσεις και το όραμα για την επόμενη δεκαετία. 

– Ποια θεωρείτε ότι είναι τα σημαντικότερα στοι-
χεία που συνέβαλαν στη μακροχρόνια παρουσία 
και αξιοπιστία της εταιρείας στην αγορά των δομι-
κών μηχανημάτων;

– Τα βασικά στοιχεία που συνέβαλαν στη μακρό-
χρονη πορεία μας είναι η συνέπεια, η συνεργασία 
με φημισμένους διεθνείς οίκους και η μακροπρόθε-
σμη στρατηγική.

Πρωτίστως, δίνουμε ιδιαίτερη σημασία στην τήρη-
ση των υποχρεώσεών μας απέναντι στους πελάτες, 
στους προμηθευτές –τόσο του εξωτερικού όσο και 
του εσωτερικού– και στις τράπεζες με τις οποίες συ-
νεργαζόμαστε. 

Επιπλέον, η αντιπροσώπευση premium brand, όπως 
είναι το χωματουργικό τμήμα του ομίλου Liebherr και ο 
εξοπλισμός άντλησης σκυροδέματος της Putzmeister, 
ενισχύουν την αξιοπιστία μας και μας τοποθετούν με-
ταξύ των σημαντικότερων προμηθευτών εξοπλισμού 
τεχνικών έργων στη χώρα.

– Διαθέτετε σημαντικές συνεργασίες με διεθνείς 
οίκους. Πώς επιλέγετε τις συνεργασίες σας και 
ποια είναι η φιλοσοφία σας σχετικά με την αντιπρο-
σώπευση ξένων εταιρειών στην ελληνική αγορά;

– Από την ίδρυσή της, η εταιρεία παρακολουθεί 
στενά τις εξελίξεις και τις ανάγκες της αγοράς. Επι-
λέγουμε να συνεργαζόμαστε με κορυφαίους οίκους, 
πρωτοπόρους στον κλάδο τους, των οποίων η φιλο-
σοφία ταυτίζεται με τη δική μας. Αυτή η στρατηγική 
μάς έφερε στη θέση που κατέχουμε σήμερα. Η δια-
χρονική συνέπεια και η σταθερότητα στις συνεργασί-
ες μας έχουν συμβάλει καθοριστικά στην ενίσχυση 
και μακροημέρευση αυτών των σχέσεων.

– Τα τελευταία χρόνια η τεχνολογία στα μηχανήματα 
έργων εξελίσσεται ραγδαία. Πώς παρακολουθεί η 
«Τσεκούρας Α.Ε.» αυτές τις εξελίξεις και με ποιον 
τρόπο τις ενσωματώνει στις υπηρεσίες υποστήρι-
ξης και στο after sales service; 
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Γρηγόρης Μπούτσικας
Υπεύθυνος Πωλήσεων Μηχανημάτων Νοτίου Ελλάδος της «Τσεκούρας Α.Ε.»

«Διαχρονική συνέπεια, σταθερές συνεργασίες και 
υψηλή τεχνογνωσία μάς έχουν κατατάξει στους πιο 
αξιόπιστους προμηθευτές δομικών μηχανημάτων»
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νίκη. Οι δύο παραπάνω μονάδες, 
μαζί μετά κινητά συνεργεία τους, 
καλύπτουν άμεσα και απόλυτα το 
σύνολο της ζήτησης στην ελληνι-
κή επικράτεια. Οι παραπάνω μο-
νάδες, και ειδικότερα τα τμήματα 
τεχνικής υποστήριξης, στελεχώνο-
νται από έμπειρο τεχνικό και επι-
στημονικό προσωπικό, διαθέτουν 
ειδικό εξοπλισμό και εργαλεία υ-
ψηλής τεχνολογίας, ενώ φέρουν 
όλες τις πιστοποιήσεις ISO που α-
παιτούνται για συνεργασίες με ε-
ταιρείες και δημόσιο τομέα. 

– Το ανθρώπινο δυναμικό της ε-
ταιρείας αποτελείται από εξειδι-
κευμένους τεχνικούς και μη-
χανικούς. Πόσο κρίσιμος είναι 
ο ρόλος της συνεχούς τεχνικής 
εκπαίδευσης;

– Η τεχνική εκπαίδευση και η συ-
νεχής κατάρτιση αποτελούν θεμέ-
λιο λίθο για την ποιότητα των υπη-
ρεσιών μας, καθώς συνεισφέρουν:
Στην ενίσχυση του ηθικού 

και της αυτοπεποίθησης των ερ-
γαζομένων.
Στην επιχειρησιακή ανάπτυ-

ξη και στην αύξηση της παραγω-
γικότητας.
Στη βελτίωση των ικανοτήτων 

σε όλα τα επίπεδα.
Στην ενίσχυση της εταιρικής 

εικόνας, της ευελιξίας και της ε-
μπιστοσύνης.

Επίσης, βοηθούν στην καλύτε-
ρη κατανόηση των διαδικασιών, 
στη διαμόρφωση κατευθυντήριων 

– Η ραγδαία εξέλιξη της τεχνο-
λογίας που εφαρμόζεται τα τελευ-
ταία χρόνια στον κλάδο των μηχα-
νημάτων έργου, δεν έχει αφήσει 
ανεπηρέαστη την εταιρεία «Τσε-
κούρας Α.Ε.». 

Όλες οι νέες αυτές εξελίξεις 
όπως τα «συστήματα απομακρυ-
σμένης παρακολούθησης» και τα 
συστήματα «εξ αποστάσεως τεχνι-
κής υποστήριξης» έχουν συμβάλει 
στην άμεση και ταχύτερη επίλυση 
προβλημάτων. Με αυτά τα νέα ερ-
γαλεία έχουμε τη δυνατότητα να 
εντοπίσουμε και να αντιληφθούμε 
μια δυσλειτουργία του μηχανήμα-
τος, καθώς επίσης να επέμβουμε 
με μεγάλη ταχύτητα και μεγάλο 
ποσοστό επιτυχίας.

– Η ύπαρξη ιδιόκτητων εγκατα-
στάσεων, συνεργείων και απο-
θηκών δείχνει μια καθετοποιη-
μένη οργάνωση. Ποιο είναι το 
πλεονέκτημα αυτής της δομής 
για τους πελάτες και τα συνερ-
γεία έργων; 

– Το μεγάλο πλεονέκτημα της 
καθετοποιημένης οργάνωσης, 
καθώς και της ύπαρξης ιδιόκτη-
των εγκαταστάσεων, συνεργείων 
και αποθηκών, βοηθά κατά κύριο 
λόγο στην άμεση ανταπόκριση και 
εξυπηρέτηση των πελατών. Επίσης, 
η συνύπαρξη του εμπορικού τμή-
ματος, του τμήματος υποστήριξης 
και του τμήματος ανταλλακτικών 
στον ίδιο χώρο, μειώνει δραστικά 
τους χρόνους ανταπόκρισης και 
ταυτόχρονα ελαχιστοποιεί τις πι-
θανότητες λάθους. 

Η εταιρεία «Τσεκούρας Α.Ε.» δι-
αθέτει δύο ιδιόκτητες και πλήρως 
καθετοποιημένες μονάδες, με ε-
μπορικό τμήμα, λογιστήριο, τμήμα 
ανταλλακτικών, και συνεργείο: μια 
στην Αθήνα και μία στη Θεσσαλο-

μέλλον στην ελληνική αγορά των 
δομικών μηχανημάτων;

– Κυρίαρχες τάσεις είναι η ψη-
φιοποίηση, η βιώσιμη ανάπτυξη, η 
ενεργειακή απόδοση και η ανάγκη 
εξειδίκευσης. Αυξάνεται η ζήτηση 
για ηλεκτρικά και υβριδικά μηχα-
νήματα, για συστήματα τηλεματι-
κής και για εξοπλισμό που υπο-
στηρίζει έργα ενέργειας και φω-
τοβολταϊκών.

Παράλληλα, ενισχύεται η επιλογή 
της ενοικίασης μηχανημάτων αντί 
της αγοράς –μια πρακτική ευρέως 
διαδεδομένη στην Ευρώπη. Σημα-
ντική τάση αποτελεί και το μοντέλο 
αγοράς μηχανήματος με προκα-
θορισμένη τιμή επαναγοράς μετά 
από 3 - 5 χρόνια.

– Ποιο είναι το «όραμα» της 
«Τσεκούρας Α.Ε.» για την επό-
μενη δεκαετία; Υπάρχουν σχέ-
δια για νέες συνεργασίες ή επέ-
κταση σε άλλους τομείς;

– Το όραμά μας είναι να συνε-
χίσουμε να ανταποκρινόμαστε με 
τον καλύτερο δυνατό τρόπο στις 
προσδοκίες των πελατών μας, των 
προμηθευτών μας και των συνερ-
γατών μας. 

Στα άμεσα σχέδιά μας είναι η ε-
πέκτασή μας στον κλάδο των λα-
τομείων, και για το σκοπό αυτό έ-
χουμε ήδη ξεκινήσει εδώ και λίγο 
καιρό συνεργασία με τη βρετανική 
εταιρεία TESAB, η οποία εξειδι-
κεύεται στην κατασκευή κινητών 
σπαστήρων, κινητών κόσκινων 
και scalper.

Επίσης, στα μελλοντικά σχέδια 
της εταιρείας μας είναι η μεταφο-
ρά όλων των εγκαταστάσεων της 
μονάδας της Αθήνας σε νέες, ολο-
καίνουργιες και μεγαλύτερες εγκα-
ταστάσεις, σε γεωγραφικά στρατη-
γική τοποθεσία της Αττικής.      Εθ
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γραμμών, στην πρόβλεψη μελλο-
ντικών αναγκών και στη λήψη απο-
τελεσματικών αποφάσεων.

– Η «Τσεκούρας Α.Ε.» διαθέ-
τει πιστοποίηση ISO 9001:2008. 
Πώς συμβάλλουν τα συστήματα 
διαχείρισης ποιότητας στη λει-
τουργία σας και στην εμπιστο-
σύνη των πελατών;

– Η εφαρμογή του ISO 9001:2008 
συμβάλλει ουσιαστικά:
Στη βελτίωση της οργάνωσης 

και της αποτελεσματικότητας μέσω 
τυποποίησης και παρακολούθησης 
όλων των διαδικασιών.
Στη μείωση λαθών, χρόνου 

και κόστους χάρη στη συστημική 
προσέγγιση.
Στη συνεχή βελτίωση μέσω 

του κύκλου PDCA («Plan - Do - 
Check - Act», που σημαίνει «σχε-
διασμός - εφαρμογή - έλεγχος α-
ποτελεσμάτων - διορθωτικές ενέρ-
γειες») που εξασφαλίζει βελτίωση 
διαδικασιών και προϊόντων.

Παράλληλα, η εφαρμογή του 
ISO 9001:2008 ενισχύει την εμπι-
στοσύνη των πελατών, διότι απο-
δεικνύει ότι η εταιρεία λειτουργεί 
με αναγνωρισμένα πρότυπα, που 
δίνουν προτεραιότητα στην αξιο-
πιστία και στην ικανοποίηση του 
πελάτη. Η πιστοποίηση αποτελεί 
επίσης πλεονέκτημα σε διαγωνι-
σμούς και νέες συνεργασίες.

– Ποιες είναι οι τάσεις που βλέ-
πετε να κυριαρχούν στο άμεσο 
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Σ
τις σύγχρονες γεωτεχνικές εφαρμογές, 
η ανάγκη για ασφαλή και αποδοτική α-
ντιστήριξη βαθιών εκσκαφών εντός πυ-
κνοδομημένων αστικών ιστών έχει κα-
ταστήσει τις αγκυρωμένες φρεατοπασ-

σαλοσυστοιχίες (Berlinoise Walls ή πάσσαλοι οπλι-
σμένου σκυροδέματος [Ο/Σ]) μια τεχνολογικά ώριμη 
και γεωστατικά αξιόπιστη επιλογή. 

Η μέθοδος αυτή ανταποκρίνεται ιδανικά στις αυ-
ξημένες απαιτήσεις έργων υποδομής, όπως είναι 
σταθμοί μετρό, υπόγειοι χώροι στάθμευσης, θεμε-
λιώσεις κτιρίων μεγάλου βάθους και υποδομές με 
περιορισμένα περιθώρια οριζόντιων μετακινήσεων.

ΤΕΧΝΙΚΗ ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ
Οι αγκυρωμένοι τοίχοι αντιστήριξης παρειών εκ-

σκαφής αποτελούνται από σειρές φρεατοπασσάλων 
(είτε χαλύβδινων είτε από οπλισμένο σκυρόδεμα), 
που φτάνουν κάτω από το επίπεδο εκσκαφής και εί-
ναι δομοστατικά εναρμονισμένοι με ενεργές αγκυ-
ρώσεις σε μία ή περισσότερες στάθμες. 

Η φιλοσοφία σχεδιασμού λαμβάνει υπόψη τη φέ-
ρουσα ικανότητα της φρεατοπασσαλοσυστοιχίας σε 
διατμητική αστοχία, τον περιορισμό των μετακινή-
σεων, καθώς και την εξισορρόπηση των οριζόντιων 

ενεργών και παθητικών ωθήσεων γαιών με τη βο-
ήθεια προεντεταμένων αγκυρίων αντιστήριξης τύ-
που "Tie-backs".

ΓΕΩΤΕΧΝΙΚΟΣ & ΔΟΜΟΣΤΑΤΙΚΟΣ 
ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ 

Σύμφωνα με τον Ευρωκώδικα 7 (EN 1997-1), η σχε-
δίαση των αντιστηρίξεων πραγματοποιείται με εφαρ-
μογή των καταστάσεων οριακής αντοχής (ULS) και 
των καταστάσεων λειτουργικότητας (SLS).

Τα θεμελιώδη βήματα του σχεδιασμού είναι τα εξής:

Ανάλυση της ευστάθειας έναντι ανατροπής και ο-
λίσθησης (π.χ. μέσω ισορροπίας δυνάμεων ή FEM).

Υπολογισμός εντατικών μεγεθών στις αγκυρώσεις 
και στους πασσάλους (ρ, Μ, Τ).

Εκτίμηση επιτρεπόμενων μετακινήσεων κορυφής 
(π.χ. w < H/250).

Εκτίμηση της αντοχής εδάφους στην εξαγωγή 
(pull-out) του αγκυρίου.

Ο Ευρωκώδικας 8 (EN 1998-5) απαιτεί πρόσθετες 
αντισεισμικές επιβεβαιώσεις, όπως:

Αξιολόγηση επιπτώσεων σεισμικής ώθησης ενερ-
γητικού τύπου (Mononobe-Okabe).

Σχεδιασμό συνδέσμων και αγκυρίων με ικανοποι-
ητική επάρκεια (Capacity Design).

ΥΛΙΚΑ & ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΣΤΑΔΙΑ
Τα συστήματα αντιστήριξης τύπου Berlinoise («τοί-

χους Βερολίνου») είναι ένα από τα πιο διαδεδομένα 
συστήματα προσωρινής αντιστήριξης και χρησιμοποιούν:

Μεταλλικά στοιχεία δοκών IPE, συνήθως IPE180 
έως IPE600, ανάλογα με τα εντατικά μεγέθη και το 
ύψος του αντιστηριζόμενου πρανούς, με ενδιάμεσο 
εκτοξευόμενο σκυρόδεμα τύπου shotcrete ή τοιχο-
ποιία πλήρωσης.

Φρεατοπασσάλους Ø600 - 1.000mm, με ενδιάμε-
σο εκτοξευόμενο σκυρόδεμα τύπου shotcrete ή τοι-
χοποιία πλήρωσης.

Αγκυρώσεις μονής ή διπλής αγκύρωσης (διπλού 
βαθμού), μήκους L 6 - 18m ή και μεγαλύτερου, ανά-
λογα με την γεωτεχνική ενότητα και το ύψος του α-
ντιστηριζόμενου εδάφους.

Προεντεταμένα αγκύρια με κεφαλές, σωλήνες ε-
νέματος και bar.

Αγκυρωμένες αντιστηρίξεις βαθιών εκσκαφών

Σύγχρονα συστήματα τύπου Berlinoise 
και πάσσαλοι οπλισμένου σκυροδέματος, 

σύμφωνα με EC7 & EC8
Μια από τις 
πλέον αξιόπιστες 
και τεχνολογικά 
ώριμες επιλογές 
για την ασφαλή 
στήριξη βαθιών 
εκσκαφών είναι 
οι αγκυρωμένες 
φρεατοπασσαλο-
συστοιχίες, 
γνωστές και ως 
Berlinoise Walls 
ή πάσσαλοι 
οπλισμένου 
σκυροδέματος (Ο/Σ).

Των κ.κ. Κώστα Σαχπάζη, 
Κωνσταντίνας Σαχπάζη 
και Δέσποινας Σαχπάζη*

ΦΩΤΟ 1: Βαθιά αστική εκσκαφή με μεικτό σύστημα αντιστήριξης.
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Ε) Υποθαλάσσιο τούνελ 
Σαλαμίνας - Περάματος.
Παρότι βρίσκεται εκτός τυπι-

κών συνθηκών εκσκαφής αστικού 
περιβάλλοντος, το συγκεκριμένο 
τούνελ αποτελεί χαρακτηριστικό 
παράδειγμα έργου όπου οι γεω-
τεχνικές συνθήκες (στρώσεις μα-
λακής αργίλου υψηλής πλαστικό-
τητας κάτω από την επιφάνεια της 
θάλασσας) επιβάλλουν εξαιρετικά 
αυστηρές λύσεις προσωρινής και 
μόνιμης αντιστήριξης. 

Ο βυθός παρουσίαζε ετερογενή 
στρωματογραφία και προβληματική 
διαπερατότητα. Τα μέτρα περιλάμ-
βαναν πρόδρομες ενισχύσεις εδά-
φους με χαμηλής διαπερατότητας 
cut-off walls και προσωρινές στε-
γανοποιήσεις με deep soil mixing.

ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ 
ΣΤΟ ΠΕΔΙΟ

Στη φωτογραφία 1 απεικονίζε-
ται βαθιά εκσκαφή σε πυκνοδο-
μημένη πόλη, με εφαρμογή μει-
κτού συστήματος αντιστήριξης. 
Στην ευρυγώνια λήψη παρουσιά-
ζονται ταυτόχρονα και τα δύο συ-
στήματα σε λειτουργία: το σύστημα 
Berlinoise (αριστερά) και η πασ-
σαλοστοιχία οπλισμένου σκυρο-
δέματος (δεξιά), με εμφανείς τις 
πολλαπλές σειρές αγκυρώσεων.

 Στη φωτογραφία 2 απεικονίζο-
νται το σύστημα Berlinoise και οι 

Η αντιστήριξη πραγματοποιή-
θηκε με αγκυρωμένους πασσά-
λους και χρήση διπλής βλητρω-
μένης στρώσης από jet grouting, 
προκειμένου να αποφευχθεί η κα-
θίζηση και η υδραυλική αστοχία 
θραύσης (uplift). Η μόνιμη στα-
θερότητα και ευστάθεια του πρα-
νούς εξασφαλίστηκε με πλήρη κα-
ταγραφή παραμορφώσεων μέσω 
αυτόνομου συστήματος παρακο-
λούθησης (data loggers).

Δ) Αναβάθμιση στο σταθμό «Κα-
τεχάκη» της γραμμής 3 του μετρό.

Το έργο αφορούσε βαθιά εκ-
σκαφή σε ετερογενές γεωμηχα-
νικό και γεωλογικό προφίλ με ε-
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CASE STUDIES
Παρακάτω παραθέτονται περι-

πτώσεις εφαρμογής αγκυρωμέ-
νων αντιστηρίξεων.

Α) Έργο ιδιωτικής κατασκευής 
στην πλατεία Αιγύπτου στο κέ-
ντρο Αθήνας.

Σε περιβάλλον υψηλής κυκλο-
φορίας και ελάχιστων αποστάσε-
ων από γειτονικά κτίρια, εφαρμό-
στηκε αγκυρωμένη φρεατοπασ-
σαλοσυστοιχία και διαμόρφω-
ση Berlinoise, καθώς και με δύο 
στάδια αγκύρωσης. Το γεωτεχνι-
κό προφίλ περιλάμβανε εναλλαγές 
μαργαϊκών σχιστολίθων με μαλα-
κά αργιλικά υλικά, ενώ εντοπίστη-
κε υψηλός υδροφόρος ορίζοντας 
περίπου στο -3,8m. 

Η αντιστήριξη σχεδιάστηκε βά-
σει EC7 με μεθόδους οριακής κα-
τάστασης αστοχίας (ULS), εφαρ-
μόζοντας προσωρινή προπορεία 
με jet-grouting πριν τις τελικές 
εκσκαφές, προκειμένου να πε-
ριοριστεί η υδραυλική υποπίεση.

Β) Αντιστηρίξεις κατοικίας σε 
βαθιά εκσκαφή στη Νέα Ερυθραία.

Εφαρμόστηκε σύστημα από 
φρεατοπασσάλους διαμέτρου D 
0,80m, με δύο σειρές προεντε-
ταμένων αγκυρίων, βάθους έως 
12m. Η γειτνίαση με υφιστάμενα 
θεμέλια σε απόσταση <2,5m α-
παίτησε εξαιρετικά αυστηρή γε-
ωμετρική ακρίβεια και καθημερι-
νή γεωδαιτική παρακολούθηση με 
οπτικούς στόχους και μάρτυρες. 
Το υπόβαθρο περιλάμβανε φερ-
τές αποθέσεις, με αλλουβιακές 
αμμώδεις αργιλοϊλύες (CL - mL) 
και στρώμα ασβεστολιθικού κρο-
καλοπαγούς στα -9m.

Γ) Σταθμός «Ακαδημία Πλάτω-
νος» της γραμμής 4 του μετρό. 

Η χάραξη διαπερνά περιοχές με 
παλιές αποθέσεις ποταμοχειμάρ-
ρειων υλικών αργιλοαμμώδους 
σύστασης και χαμηλής φέρουσας 
ικανότητας, και τοπικά οργανικά 
στρώματα τύρφης. Σε τμήματα του 
έργου, η στάθμη του υπόγειου ο-
ρίζοντα εντοπίστηκε πολύ κοντά 
στην επιφάνεια (≤ 1,5m). 

ναλλαγές ψαμμιτών, αργιλικών 
σχιστών και μαργών. Υπήρχε έ-
ντονη παρουσία υδροφόρου ο-
ρίζοντα λόγω γειτνίασης με τον 
Ιλισό ποταμό. 

Η στατική και σεισμική ευστά-
θεια εξασφαλίστηκε μέσω πλέγ-
ματος φρεατοπασσάλων οπλισμέ-
νου σκυροδέματος, με συνδυασμό 
αγκυρίων και εσωτερικής αντιστή-
ριξης (struts) προσωρινής φάσης, 
μέχρι την ολοκλήρωση της κατα-
σκευής των περιμετρικών τοιχί-
ων και των εσωτερικών πλακών. 
Το σύστημα μελετήθηκε για σει-
σμική επιτάχυνση ag 0,24 g σύμ-
φωνα με EC8.

ΠΊΝΑΚΑΣ 1
ΤΥΠΙΚΈΣ ΤΕΧΝΙΚΈΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΈΣ ΣΥΣΤΉΜΑΤΟΣ 

BERLINOISE

Παράμετρος	 Τιμή	 Μονάδα

Διάμετρος πασσάλου	 600  - 1000	 mm

Απόσταση κέντρων	 1.0  - 1.5	 m

Τάση ενέματος αγκυρίων	 > 2.0	 MPa

Μήκος αγκυρίων	 6  - 18	 m

Επιτρεπόμενη μετακίνηση κορυφής	 < Η/250	 mm

ΦΩΤΟ 2: Το σύστημα Berlinoise 
και οι κεφαλές αγκυρώσεων.
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κεφαλές αγκυρώσεων. Η κοντινή 
και λεπτομερής λήψη δείχνει τα 
υλικά (χάλυβα, ξύλο, έδαφος) και 
τον τρόπο λειτουργίας της κεφαλής 
της αγκύρωσης, τονίζοντας τις δυ-
νάμεις προέντασης που ασκούνται.

Στη φωτογραφία 3 αποτυπώ-
νεται η δυναμική στιγμή της ει-
σαγωγής ενός κλωβού οπλισμού 
στο έδαφος με χρήση γερανού 
και γεωτρύπανου.

Τέλος, στη φωτογραφία 4 απο-
τυπώνεται η στιγμή που ενεργο-
ποιείται το σύστημα: Ένας τεχνι-
κός πραγματοποιεί την τάνυση 
(προένταση) ενός αγκυρίου χρη-
σιμοποιώντας υδραυλικό γρύλο, 
μια κρίσιμη διαδικασία για τον έ-
λεγχο των μετακινήσεων και την 
ασφάλεια, σύμφωνα με τον EC7.

ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ 
Τα  πλεονεκτήματα που παρου-

σιάζουν οι αγκυρωμένοι τοίχοι 
τύπου Berlinoise είναι:

Μικρότερη απαίτηση χώρου 
σε σύγκριση με φρεατοπάσσα-
λους χωρίς αγκύρωση.

Αξιοπιστία σε ετερογενή ή 
συνεκτικά εδάφη.

Μειωμένες μετακινήσεις με 
ελεγχόμενη ενεργή προένταση.

Δυνατότητα ταχείας προ-
σαρμογής σε πολυφασικές εκ-
σκαφές.

Στο πλαίσιο της βιώσιμης α-
νάπτυξης και των στρατηγικών 
σε θέματα περιβάλλοντος, κοι-
νωνικής ευθύνης και εταιρικής 
διακυβέρνησης (Environmental 
- Social - Governance [ESG]), 
τα συστήματα αυτά επιτρέπουν:

Χρήση γεωσυνθετικών υλι-
κών φιλικών προς το περιβάλλον.

Ελαχιστοποίηση όγκου εκ-
σκαφής και διαχείρισης αδρανών.

Δυνατότητα ανακύκλωσης 
χαλύβδινων στοιχείων σε προ-
σωρινές αντιστηρίξεις.

Η μέθοδος αγκυρωμένης α-
ντιστήριξης παρειών εκσκαφής, 
είτε με αγκυρωμένους χαλύβδι-
νους φρεατοπασσάλους τύπου 
Berlinoise είτε με πασσάλους ο-
πλισμένου σκυροδέματος, απο-
δεικνύεται σταθερή, ελεγχόμενη 
και πλήρως συμβατή με τις σύγ-
χρονες απαιτήσεις των Ευρωκω-
δίκων 7 και 8. 

Οι μελέτες και κατασκευές αυ-
τών των έργων προϋποθέτουν άρ-
τια γεωτεχνική έρευνα, προσο-
μοιώσεις FEM (π.χ. με Plaxis ή 
FLAC3D), αυστηρό έλεγχο ποιότη-
τας και διαρκή γεωτεχνική παρα-
κολούθηση κατά την εκσκαφή. Οι 
αντιστηρίξεις αυτές διασφαλίζουν 
την προστασία όμορων κατασκευ-
ών, την ασφάλεια του εργοταξίου 
και την τεχνικοοικονομική βιωσι-
μότητα του έργου συνολικά.   Εθ

*Ο δρ. Κώστας Σαχπάζης είναι 

πολιτικός μηχανικός και γεωλόγος, 

καθηγητής της Πολυτεχνικής 

Σχολής του Πανεπιστημίου 

Δυτικής Μακεδονίας (www.

uowm.gr και www.geodomisi.

com, email: sachpazis@teemail.

gr), η κ. Κωνσταντίνα Σαχπάζη 

είναι πολιτικός μηχανικός, και 

η κ. Δέσποινα Σαχπάζη είναι 

αρχιτέκτονας μηχανικός.

Τ Ε Χ Ν Ι Κ Ο  Α Ρ Θ Ρ Ο

ΦΩΤΟ 3: Τοποθέτηση κλωβού 
οπλισμού σε πάσσαλο 
οπλισμένου σκυροδέματος.

ΦΩΤΟ 4: Τάνυση εδαφικής αγκύρωσης.

ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΈΣ  ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΈΣ 
ΠΑΡΑΠΟΜΠΈΣ

  EN 1997-1: Eurocode 7  - 
Geotechnical Design, Part 1: General 
Rules
 EN 1998-5: Eurocode 8  - Design of 
Structures for Earthquake Resistance, 
Part 5: Foundations, Retaining 
Structures and Geotechnical Aspects
 ΦΕΚ 2221/2014  - Τεχνικός Κα-
νονισμός Σκυροδέματος (ΚΤΣ 2016)
 Εγκύκλιος ΥΠΕΝ 2019  - Οδη-
γίες για τον σχεδιασμό προσωρι-
νών αντιστηρίξεων εντός πόλεων
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Τ Ε Χ Ν Ι Κ Ο  Α Ρ Θ Ρ Ο 

Ο κ. Χαράλαμπος 
Ανδρέου, επιβλέπων 
συνεργείου τεχνικών 
μόνωσης και μέλος 
του Πανελληνίου 
Συνδέσμου Εταιριών 
Μόνωσης (ΠΣΕΜ), 
καταθέτει την 
προσωπική του 
εμπειρία σε έργα 
θερμομόνωσης, 
τονίζοντας ότι 
η επιλογή του 
σωστού συστήματος 
και η σωστή 
εφαρμογή του 
είναι κρίσιμοι
παράγοντες 
για την επιτυχία 
κάθε έργου.  

Του κ. Χαράλαμπου 
Ανδρέου

Π
ριν από τέσσερα χρόνια, όταν ξεκίνησα 
να εργάζομαι στον τομέα των μονώσε-
ων, αντιμετώπιζα τη θερμομόνωση με 
πιο απλό τρόπο. Ήξερα ότι είναι ση-
μαντική, αλλά δεν είχα καταλάβει πό-

σο καθοριστικός είναι ο ρόλος της στη συμπεριφορά 
ενός κτιρίου με την πάροδο των χρόνων. 

Καθώς όμως άρχισα να εμπλέκομαι πιο βαθιά στα 
έργα και είδα διαφορετικές περιπτώσεις, από μονο-
κατοικίες μέχρι βιομηχανικούς χώρους και μεγάλα 
δώματα, κατάλαβα ότι η θερμομόνωση είναι ένα ο-
λόκληρο κεφάλαιο. Και μάλιστα, ένα κεφάλαιο που 
αν δεν ολοκληρωθεί σωστά, το πληρώνεις με οικο-
νομικό και λειτουργικό κόστος μετά.

Σήμερα παρατηρώ καθημερινά πόσο καθοριστικό 
είναι το να επιλέγεις το σωστό σύστημα και να το ε-
φαρμόζεις με το σωστό τρόπο. Δεν είναι εργασία που 
κάνεις γρήγορα για να τελειώσεις. Έχεις να διαχει-
ριστείς υλικά, διαδικασίες και προδιαγραφές, αλλά 
κυρίως τις μεταβαλλόμενες συνθήκες που αλλάζουν 
από έργο σε έργο και σε αναγκάζουν να σκέφτεσαι 
και να προσαρμόζεσαι.

ΤΟ ΥΠΟΣΤΡΩΜΑ
Σχεδόν σε κάθε εργοτάξιο, το πρώτο πράγμα που 

ερευνώ είναι η βάση. Όχι τα υλικά που λέμε ότι θα 
εφαρμόσουμε, αλλά το ήδη υπάρχον υπόστρωμα. Αν 
έχεις σαθρό σοβά, δεν υπάρχει περίπτωση να κρατή-
σει το σύστημα. Κι αν υπάρχει υγρασία εγκλωβισμέ-
νη στο υπόστρωμα, θα τη βρεις μπροστά σου. Κάτι 
τόσο απλό, όσο ένα κακό υπόστρωμα, μπορεί να α-
κυρώσει όλη την προσπάθεια, όσο καλό υλικό κι αν 
βάλεις από πάνω. 

Πολλές φορές έχουμε δει να γίνεται εργασία χω-
ρίς να έχει καθαριστεί σωστά η επιφάνεια, ή να ε-
φαρμόζονται υλικά πάνω σε βρεγμένο τοίχο επειδή 
τρέχει το πρόγραμμα. Αυτά πάντα δημιουργούν προ-
βλήματα, είτε σε δύο μήνες είτε στον πρώτο χειμώνα.

ΤΟ ΚΛΙΜΑ
Σε αυτά τα τέσσερα χρόνια έχω ερ-

γαστεί σε διαφορετικές περιοχές, και 
διαπίστωσα πόσο αλλάζει η συμπερι-
φορά των υλικών ανάλογα με το κλί-
μα. Ένα σπίτι κοντά στη θάλασσα έχει 
να αντιμετωπίσει αλμύρα και υγρασία. 
Στα ορεινά μέρη έχουμε παγετό και 
μεγάλες θερμοκρασιακές μεταβολές. 
Σε άλλες περιοχές έχουμε ήλιο από 
το πρωί μέχρι το βράδυ, και εκεί προ-
καλεί φθορά η υπεριώδης (Ultraviolet 
[UV]) ηλιακή ακτινοβολία.

Για το λόγο αυτό, η επιλογή της σωστής μόνωσης 
δεν μπορεί να είναι γενική· πρέπει να γνωρίζεις πού 
βρίσκεται το εκάστοτε έργο και ποιες πιέσεις θα δεχτεί.

ΘΕΡΜΟΓΕΦΥΡΕΣ
Οι θερμογέφυρες είναι από τα στοιχεία που μου έ-

καναν εντύπωση όταν άρχισα να παρατηρώ πραγμα-
τικά τι σημαίνουν στην πράξη. Εκεί δημιουργείται το 
80% των προβλημάτων σε ένα κτίριο. Γωνίες, πλάκες, 
στηθαία, ενώσεις με  κουφώματα: όλα αυτά είναι ση-
μεία όπου δημιουργείται υγρασία ή υπάρχει απώλεια.

Η εξωτερική θερμομόνωση βοηθά πολύ, γιατί α-
γκαλιάζει το κτίριο, αλλά απαιτείται προσοχή στη λε-
πτομέρεια. Δεν είναι απλά «βιδώνω πλάκες».

ΘΕΡΜΟΓΡΑΦΙΑ 
ΚΑΙ ΤΕΣΤ ΑΕΡΟΣΤΕΓΑΝΟΤΗΤΑΣ

Στην πράξη, κατά την εργασία σε διαφορετικά κτί-
ρια και συνθήκες, συνειδητοποιώ πόσο σημαντικό εί-
ναι να μη βασίζεσαι μόνο σε ό,τι βλέπεις. Υπάρχουν 
στοιχεία που κρύβονται μέσα στους τοίχους και δεν 
φαίνονται με γυμνό μάτι, όση εμπειρία και να έχεις. 
Εκεί ακριβώς βοηθούν η θερμογραφία και το τεστ α-
εροστεγανότητας (blower door), καθώς δείχνουν τι 
πραγματικά συμβαίνει σε ένα κτίριο. Με τη θερμογρα-
φία είναι σαν να βλέπεις στο εσωτερικό ενός κτιρίου, 
καθώς με μια θερμική κάμερα μπορείς να εντοπίσεις:
Σημεία από τα οποία διαρρέει θερμότητα χωρίς 

να το γνωρίζεις.
Σημεία με αδύναμη ή κακή μόνωση.
Υγρασίες που δεν έχουν ακόμη εμφανιστεί οπτικά.
Θερμογέφυρες που θα δημιουργήσουν πρόβλη-

μα αργότερα.
Είναι δηλαδή η θερμογραφία μια διαδικασία που 

πολλές φορές αποκαλύπτει πράγματα που δεν θα 
σου περνούσαν από το μυαλό.

Από την άλλη, το τεστ αεροστεγανότητας δείχνει 
πόσο «στεγανό» είναι το κτίριο, και μετράει:
Διαρροές αέρα από κουφώματα, ενώσεις, σιλικόνες.
Μικρές ατέλειες σε λεπτομέρειες που δεν φαίνονται.
Σημεία εισαγωγής ή εξαγωγής αέρας χωρίς να 

θέλουμε.

Θερμομόνωση σε κτίρια και μεγάλες επιφάνειες

Διεξαγωγή τεστ αεροστεγανότητας σε διαμέρισμα.

Θερμογραφικός έλεγχος.
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Την πραγματική συμπεριφορά 
του χώρου στην καθημερινή χρήση.

Το τεστ αεροστεγανότητας είναι 
κάτι σαν «καρδιογράφημα» για το 
κέλυφος του κτιρίου.

ΣΚΟΠΙΜΟΤΗΤΑ
H θερμογραφία και το τεστ αε-

ροστεγανότητας είναι σημαντικά 
εργαλεία για μελέτη και επίβλε-
ψη, ενώ θεωρούνται πλέον απα-
ραίτητα σε απαιτητικά έργα. 

Πρόκειται για τεχνικές τις α-
ξίζει να εφαρμόζει κανείς, διότι:

1. Βρίσκει το πρόβλημα πριν 
εμφανιστεί, προλαβαίνοντας υ-
γρασίες, μούχλες και απώλειες.

2. Δουλεύει στοχευμένα και όχι 
στα τυφλά, γνωρίζοντας πού χρει-
άζεται παρέμβαση ή όχι.

3. Μειώνει την κατανάλωση ε-
νέργειας και συνεπακόλουθα το 
κόστος.

4. Κάνει το χώρο πιο άνετο, με 
σταθερή θερμοκρασία, λιγότε-
ρα ρεύματα και πιο υγιεινό πε-
ριβάλλον.

ΑΦΑΝΕΙΣ
ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ 

Σε κάθε έργο υπάρχουν εκεί-
να τα μικρά σημεία στα οποία, αν 
εστιάσει κανείς σωστά, το κτίριο 
δεν θα παρουσιάσει πρόβλημα, 
για πολλά χρόνια. Διαφορετικά η 
μόνωση φθείρεται πολύ πιο γρή-
γορα από το αναμενόμενο.

Μερικά από τα σημεία που πρέ-
πει να προσέξει κανείς είναι:
Πώς κλείνουν οι ενώσεις στα 

κουφώματα.
Πώς διαμορφώνονται οι απο-

λήξεις στη στέγη.
Τι γίνεται με τα στηθαία.
Πώς εγκιβωτίζεται το δίχτυ.
Αν τηρούνται οι χρόνοι στε-

γνώματος.

Ελλιπής εγκιβωτισμός διχτυού.
Ασυμβατότητα υλικών.
Παράλειψη λεπτομερειών.
Βιασύνη χωρίς να τηρούνται 

οι χρόνοι στεγνώματος.
Όλα αυτά τα λάθη μπορεί να 

καταστρέψουν ένα έργο που θε-
ωρητικά είναι τέλειο.

ΜΕΛΕΤΗ ΚΑΙ ΕΠΙΒΛΕΨΗ
Όσο περισσότερα έργα βλέπω, 

τόσο περισσότερο πιστεύω ότι η 
σωστή μελέτη και η σωστή επί-
βλεψη είναι από τα πιο κρίσιμα 
σημεία. Δεν εκπονείται μια με-
λέτη απλά και μόνο για να κα-
ταχωρηθεί στον φάκελο του έρ-
γου, αλλά για να εξασφαλίσει ό-
τι το σύστημα εφαρμόζεται όπως 
πρέπει, και όχι όπως βολεύει την 
εκάστοτε στιγμή.

Έχω δει έργα που σώθηκαν ε-
πειδή ακολουθήθηκε η διαδικα-
σία μέχρι τέλους, αλλά και έργα 
που χάλασαν επειδή κάποιος εί-
χε το σκεπτικό: «Δεν βαριέσαι! Το 
ξέρω εγώ πώς γίνεται!».

ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΤΑΣΕΙΣ
Τα επόμενα χρόνια η ζήτηση 

για ποιοτικές λύσεις θα αυξηθεί. 
Οι ιδιοκτήτες ενδιαφέρονται πε-
ρισσότερο, ρωτάνε, ψάχνουν και 
συγκρίνουν. Δεν είναι όπως πα-
λαιότερα που εφαρμοζόταν ότι υ-
λικό υπήρχε διαθέσιμο.

Τα επόμενα χρόνια πιστεύω ό-
τι θα δούμε:
Περισσότερα πιστοποιημένα 

συστήματα.
Υλικά με καλύτερες αντοχές.
Μεγαλύτερη ζήτηση για εξει-

δικευμένα συνεργεία.
Πιο αυστηρές προδιαγραφές.
Ανάπτυξη υλικών με χαμηλό-

τερο περιβαλλοντικό αποτύπωμα.
Η αγορά ωριμάζει, και αυτό είναι 

καλό για όλους μας. Η θερμομό-
νωση είναι μια από τις πιο σημα-
ντικές εργασίες σε μια κατασκευή. 
Δεν είναι απλά μια επιφάνεια που 
κρύβεται κάτω από το φινίρισμα. 
Είναι ο λόγος που ένα κτίριο θα 
μείνει στεγνό, υγιές και ενεργει-
ακά σωστό για πολλά χρόνια.   Εθ

Μπορεί αυτά να φαίνονται α-
σήμαντες λεπτομέρειες, αλλά έ-
χω δει έργα να καταστρέφονται 
εξαιτίας αυτών των φαινομενικά 
ασήμαντων παραγόντων.

ΜΕΓΑΛΕΣ ΥΠΟΔΟΜΕΣ
Όταν έχεις να κάνεις με μεγα-

λύτερα έργα, όπως δώματα, υ-
πόγεια, γέφυρες ή υποδομές, 
αρχίζεις και παρατηρείς μια άλ-
λη πλευρά της μόνωσης. Εκεί το 
κύριο θέμα δεν είναι η εξοικο-
νόμηση ενέργειας· εκεί θέλουμε 
αντοχή στο νερό και στα φορτία, 
χημική σταθερότητα και μεγάλη 
διάρκεια ζωής.

Για παράδειγμα:
Στις σήραγγες, τα υλικά πρέ-

πει να αντέχουν τεράστιες πιέ-
σεις νερού.
Στα λιμενικά έργα έχουμε συ-

νεχή επαφή με θαλασσινό νερό.
Στις γέφυρες υπάρχει μεγά-

λη διακύμανση θερμοκρασίας.
Σε μεγάλα δώματα έχουμε 

φορτία και καταπόνηση.
Εκεί δεν συγχωρούνται λάθη.

ΣΥΝΗΘΗ ΜΟΝΩΤΙΚΑ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 

Ανάλογα με τις υποδομές και 
τις ανάγκες τους, τα συστήματα 
που χρησιμοποιούμε περισσό-
τερο είναι:

1. Ολοκληρωμένα συστήματα ε-
ξωτερικής θερμομόνωσης (External 
Thermal Insulation Composite 
System [ETICS]), σε κατοικίες και 
επαγγελματικά κτίρια.

2. Ανεστραμμένη μόνωση (XPS), 
που  είναι «σταθερή αξία» στα 
δώματα.

3. Ψεκαστή πολυουρεθάνη, 
για δύσκολες ή ακανόνιστες ε-
πιφάνειες.

4. Πετροβάμβακας, ο οποίος εί-

ναι ιδανικός όταν θέλουμε πυρο-
προστασία και διαπνοή.

5. Υβριδικά συστήματα, όταν 
χρειαζόμαστε στεγανοποίηση και 
ελαστικότητα μαζί.

Θα πρέπει να επισημάνουμε ό-
τι δεν υπάρχει το τέλειο υλικό· υ-
πάρχει το σωστό υλικό για το σω-
στό έργο.

ΣΥΝΗΘΙΣΜΕΝΑ ΛΑΘΗ 
Αν υπάρχει κάτι που έχω μάθει, 

είναι ότι η σωστή εφαρμογή είναι 
το 90% της επιτυχίας. 

Ακόμα και το κορυφαίο σύστη-
μα να έχεις, αν εφαρμοστεί λάθος, 
απλά δεν θα δουλέψει.

Τα συνηθέστερα λάθη είναι:
Κακή προετοιμασία επιφάνειας.
Λανθασμένη επιλογή συγκολ-

λητικών υλικών.

Κτίριο στο οποίο εφαρμόστηκε θερμοπρόσοψη: πριν (αριστερά) και μετά (δεξιά).

Μόνωση ταράτσας με ασφαλτικές 
μεμβράνες: πριν (πάνω) και μετά (κάτω).
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Α Ρ Θ Ρ Ο

Η
υγεία και ασφάλεια στην εργασία 
(ΥΑΕ) είναι ο τομέας που στοχεύει 
στην προστασία της ασφάλειας, της 
υγείας και της ευημερίας των ανθρώ-
πων στο εργασιακό τους περιβάλλον, 

μέσω της βελτίωσης των συνθηκών εργασίας και της 
μείωσης των εργατικών ατυχημάτων και των επαγ-
γελματικών ασθενειών, καθώς και μέσω της καλλι-
έργειας και προαγωγής νοοτροπίας πρόληψης των 
επαγγελματικών κινδύνων.

Η επίτευξη ενός ασφαλούς και υγιούς περιβάλ-
λοντος εργασίας αποτελεί βασικό χαρακτηριστικό 
κοινωνικής και οικονομικής ευημερίας και προό-
δου σε μια σύγχρονη και ευνομούμενη κοινωνία, ε-
νώ παράλληλα συμβάλλει καθοριστικά στην προώ-
θηση της οικονομικής ανάπτυξης και της απασχό-
λησης, μέσω της διασφάλισης της ποιότητας και της 
παραγωγικότητας στην εργασία.

Σε διεθνές, ευρωπαϊκό και εθνικό επίπεδο, η ευ-
θύνη για τη λειτουργία του συστήματος ΥΑΕ σε μία 
επιχείρηση αφορά τον εργοδότη. Η συζήτηση πε-
ρί ανθρώπινου λάθους δεν έχει επιστημονικό και 
κοινωνικό υπόβαθρο στην Ευρώπη και στον ανε-
πτυγμένο κόσμο.

Η ΥΑΕ είναι στοιχειώδες εργατικό δικαίωμα και 
αποτελεί βασική προϋπόθεση για την αξιοπρεπή 
εργασία. Θεωρείται διεπιστημονική περιοχή στην 
οποία δραστηριοποιούνται πολλές ειδικότητες επι-
στημόνων, όπως είναι οι μηχανικοί και οι εργαζό-
μενοι σε εργοτάξια, οι ιατροί, οι νομικοί, οι χημικοί, 
οι εργονόμοι, οι ψυχολόγοι και άλλες ειδικότητες. 

Ο κατασκευαστικός κλάδος έχει καταγράψει για 
το 2025 ραγδαία αύξηση στα εργατικά δυστυχήμα-
τα. Βασικές αιτίες αποτελούν η εντατικοποίηση της 

εργασίας, η απουσία προληπτικών ελέγχων από τις 
αρχές, η ανυπαρξία οργανωμένου εργοταξιακού συ-
στήματος ΥΑΕ, η απασχόληση ανεκπαίδευτου εργα-
τικού δυναμικού μεγάλης ηλικίας ή προερχόμενου 
από τρίτες χώρες, καθώς και η απόσυρση του νό-
μου περί συνευθύνης εργολάβων - υπεργολάβων. 

ΕΠΕΝΔΥΣΕΙΣ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΕΣ 
Η επιστημονική διάσταση και η πολιτική βούλη-

ση καθορίζουν τις τεχνικές και πρακτικές επιλο-
γές και τις νομοθετικές πρωτοβουλίες για την ε-
ξάλειψη των εργατικών ατυχημάτων και των επαγ-
γελματικών ασθενειών και τη δυνατότητα ολοκλη-
ρωμένης καταγραφής των σχετικών περιστατικών. 

Κατά τη διάρκεια της πανδημίας Covid-19, υπήρ-
ξε εντατική προσπάθεια με τεράστιες επενδύσεις 
για τη βελτίωση της επιστήμης της Υγείας και της 
Πληροφορικής. Παράλληλα εξελίχθηκαν στρατη-
γικές και χρηματοδοτήθηκαν –ανεπαρκώς πολλές 
φορές– δράσεις για την προστασία της εργασίας 
και της ασφάλειας των πολιτών. 

Παρά τις πρωτοβουλίες αυτές να στηριχτούν η 
υγεία, η ασφάλεια και η εργασία που αποτελούν 
ανεξάρτητα θεμελιώδη ανθρώπινα δικαιώματα, οι 
αγορές άνοιξαν με υψηλούς για τους εργαζόμε-
νους ρυθμούς, με τους εργοδότες να προσπαθούν 
να καλύψουν γρήγορα τις οικονομικές απώλειες της 
περιόδου της πανδημίας και με τις κυβερνήσεις να 
παρακολουθούν αδιάφορα, δίχως να επεμβαίνουν 
προστατευτικά για τους εργαζόμενους. 

Σε εκείνη την κρίσιμη συγκυρία, η Διεθνής Ορ-
γάνωση Εργασίας, κατά τη διάρκεια της 110ης Διε-
θνούς Συνδιάσκεψης Εργασίας τον Ιούνιο του 2022 
στη Γενεύη, ανακήρυξε ομόφωνα την Υγεία και Α-

Η έννοια της υγείας και ασφάλειας 
στην εργασία

Η υγεία και 
ασφάλεια 
στην εργασία 
δεν είναι ατομική 
υπόθεση, αλλά 
συλλογική ευθύνη 
που καθορίζει 
την ποιότητα 
της εργασίας, 
της ζωής και 
της κοινωνικής 
συνοχής.

                   Άρθρο 
                   του δρ.
                   Ανδρέα 
                   Στοϊμενίδη*
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Η τρίτη διαφορά είναι το γε-
γονός ότι στον επαγγελματικό 
κίνδυνο ο εκτιθέμενος δεν έ-
χει έλεγχο επί των παραμέτρων 
έκθεσής του στο εργασιακό πε-
ριβάλλον, τον οποίο διατηρεί ο 
εργοδότης.

ΕΠΙΔΕΙΝΩΣΗ ΤΗΣ ΥΑΕ
Παρά τη σημαντική βελτίωση 

των δεικτών υγείας και ασφά-
λειας γενικότερα στην Ευρωπα-
ϊκή Ένωση, δεν παρατηρείται η 
αντίστοιχη βελτίωση και στην ε-
παγγελματική υγεία και ασφά-
λεια, ενώ σε ορισμένες χώρες 
–συμπεριλαμβανομένης και της 
Ελλάδας– είναι σαφής η επιδεί-
νωση της κατάστασης. Χαρακτη-
ριστική είναι η αντίφαση στην 
περίοδο της πανδημίας, όπου 
ενώ δόθηκε υψηλή προτεραι-
ότητα στην προστασία των πο-
λιτών, σε καμία περίπτωση δεν 
παρατηρήθηκε αντίστοιχη αντι-
μετώπιση στην προστασία των 
εργαζομένων, πολύ περισσό-
τερο στον υγειονομικό κλάδο.

Η πολιτεία έχει υποχρέωση 
να ενισχύσει και να εφαρμόσει 
τους νόμους που η ίδια θεσμο-
θετεί και τις διεθνείς συμβάσεις 
που επικύρωσε για την ΥΑΕ. Α-
ντίστοιχα, υποχρέωση των ερ-
γοδοτών είναι να τηρήσουν το 
νομοθετικό πλαίσιο, ενώ οι ερ-
γαζόμενοι θα πρέπει να συνερ-
γαστούν δημιουργικά, ώστε να 
επιτευχθεί ο κοινός στόχος της 
μείωσης των εργατικών ατυχη-
μάτων και των επαγγελματικών 
ασθενειών.                           Εθ

*Ο δρ. Ανδρέας Στοϊμενίδης 

είναι πρόεδρος της Ομοσπονδίας 

Συλλόγων Εργαζομένων Τε-

χνικών Επιχειρήσεων Ελλάδος 

(ΟΣΕΤΕΕ), γραμματέας Υγείας 

και Ασφάλειας στην Εργασία 

της Γενικής Συνομοσπονδίας 

Εργατών Ελλάδας (ΓΣΕΕ) και 

πρόεδρος του Ευρωπαϊκού 

Οργανισμού για την Υγεία και 

Ασφάλεια στην Εργασία

νόητα και ο συνδυασμός τους, 
η ΥΑΕ, αποτελεί θεμελιώδες 
δικαίωμα. Υφίστανται όμως –
πέραν της χρονικής συγκυρίας 
της πανδημίας που προαναφέρ-
θηκε– συγκεκριμένοι λόγοι για 
να αντιμετωπιστεί ως ειδικό και 
ξεχωριστό ζήτημα.

Ο κίνδυνος για την ΥΑΕ έχει 
σημαντικές ιδιαιτερότητες με 
κοινωνικό αντίκτυπο. Ενώ οι άν-
θρωποι εκτίθενται σε κινδύνους 
για την υγεία και τη σωματική 
και ψυχική τους ακεραιότητα σε 
όλες τους τις δραστηριότητες, 
στην περίπτωση του επαγγελμα-
τικού κινδύνου υπάρχουν τρεις 
σημαντικές διαφορές:

Η πρώτη διαφορά είναι ότι 
σε αντίθεση με τους περισσό-
τερους ατομικούς κινδύνους, 
η έκθεση στον επαγγελματικό 
κίνδυνο δεν γίνεται με μία δια-
δικασία ατομικής επιλογής του 
εκτιθέμενου, αλλά ως συνέπεια 
ενός πλαισίου καθηκόντων στο 
πλαίσιο της εργασίας. 

Η δεύτερη διαφορά είναι ότι, 
σε αντίθεση με τους ατομικούς 
κινδύνους, το όποιο οικονομικό 
όφελος από την επιπλέον έκθε-
ση στον κίνδυνο δεν αφορά τον 
εργαζόμενο, αλλά τον εργοδότη. 
Αντίθετα, η οικονομική επιβά-
ρυνση αφορά κυρίως το θύμα 
και το κοινωνικό σύνολο. 

Α Ρ Θ Ρ Ο

σφάλεια στην Εργασία ως θε-
μελιώδες ανθρώπινο δικαίωμα.

H αναγνώριση της ΥΑΕ ως θε-
μελιώδους ανθρώπινου δικαι-
ώματος είναι σημαντική για την 
προώθηση της κοινωνικής δι-
καιοσύνης, της ισότητας και της 
προστασίας της βασικής ανθρώ-
πινης αξιοπρέπειας.

Οι εργοδότες έχουν την ευ-
θύνη να διασφαλίζουν ότι πα-
ρέχουν έναν ασφαλή και υγιή 
χώρο εργασίας για τους υπαλ-
λήλους τους, ενώ οι κυβερνή-
σεις διαδραματίζουν σημαντικό 
ρόλο στον καθορισμό και στην 
επιβολή προτύπων για την ΥΑΕ.

Η ΣΗΜΑΣΙΑ ΤΗΣ ΥΑΕ 
Είναι σημαντικό για τους ερ-

γοδότες και τις κυβερνήσεις να 
δώσουν προτεραιότητα στην υγεία 
και στην ασφάλεια των εργαζο-
μένων, και να διασφαλίσουν ότι 
έχουν πρόσβαση σε πληροφο-
ρίες, κατάρτιση και πόρους που 
μπορούν να τους βοηθήσουν να 
διατηρήσουν ένα ασφαλές και 
υγιές εργασιακό περιβάλλον.

Προκειμένου να προστατευθεί 
η ΥΑΕ, είναι επίσης σημαντικό 
να αντιμετωπιστούν συστημικά 
ζητήματα που μπορούν να συμ-
βάλουν σε μη ασφαλείς συνθή-
κες εργασίας, όπως είναι οι δι-
ακρίσεις, η εκμετάλλευση και οι 
ανεπαρκείς ρυθμίσεις.

Συνολικά, η αναγνώριση της 
ΥΑΕ ως θεμελιώδους ανθρώπι-
νου δικαιώματος είναι ένα κρί-
σιμο βήμα προς τη δημιουργία 
μιας πιο δίκαιης και ισότιμης 
κοινωνίας, όπου οι εργαζόμενοι 
είναι σε θέση να ευημερούν και 
να συμβάλουν θετικά στην κοι-
νωνία. Δίνοντας προτεραιότητα 
στην ΥΑΕ, μπορούμε να δημιουρ-
γήσουμε έναν ασφαλέστερο και 
υγιέστερο κόσμο, που παρέχει 
ευημερία σε όλους.

ΕΙΔΙΚΟ ΖΗΤΗΜΑ 
Η υγεία, η ασφάλεια και η ερ-

γασία αποτελούν θεμελιώδη δι-
καιώματα του ανθρώπου. Αυτο-

Παρά τη σημαντική 

βελτίωση 

των δεικτών υγείας 

και ασφάλειας 

γενικότερα στην 

Ευρωπαϊκή Ένωση, 

δεν παρατηρείται 

η αντίστοιχη 

βελτίωση και 

στην επαγγελματική 

υγεία 

και ασφάλεια 
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Π Α Ρ Ο Υ Σ Ι Α Σ Η

Το πατενταρισμένο 
σύστημα τηλεματικής 
ασφάλειας 
S@FEJOB 
αλλάζει τα δεδομένα 
στην πρόληψη 
ατυχημάτων 
και στη διαχείριση 
κρίσιμων 
περιστατικών.

Γράφει ο κ. Νικόλαος 
Γεωργόπουλος, 
ηλεκτρολόγος 
μηχανικός ΜSc

E
ίναι πλέον κοινά αποδεκτό ότι οι παραδο-
σιακές μέθοδοι πρόβλεψης και πρόληψης 
ατυχημάτων δεν επαρκούν για τις πραγ-
ματικές ανάγκες των σύγχρονων χώρων 
εργασίας. Η έγκαιρη αναγνώριση κινδύ-

νων παραμένει μια από τις μεγαλύτερες προκλήσεις, 
καθώς βασίζεται κυρίως στην ανθρώπινη παρατήρη-
ση και στη συνεχή επιτήρηση, κάτι που πρακτικά εί-
ναι αδύνατο να επιτευχθεί χωρίς τεράστιο κόστος και 
σημαντικά λειτουργικά εμπόδια.

Το πρόβλημα γίνεται ακόμη πιο έντονο στα εργοτά-
ξια. Η δυναμική φύση τους, η συνεχής μεταβολή του 
περιβάλλοντος, η παρουσία βαρέων οχημάτων, η χρή-
ση προσωρινών κατασκευών και η συχνά δυσπρόσιτη 
τοποθεσία τους, δημιουργούν ένα περιβάλλον όπου 
η άμεση επιθεώρηση και ο συνεχής έλεγχος είναι ε-
ξαιρετικά δύσκολοι. Τα αποτελέσματα είναι γνωστά: 
αυξημένος κίνδυνος, καθυστερημένη αντίδραση σε 
συμβάντα και περιορισμένη δυνατότητα ουσιαστικής 
διαχείρισης της ασφάλειας. Σε αυτήν ακριβώς την α-
νάγκη έρχεται να απαντήσει η SafeJobDevices, παρου-
σιάζοντας το S@FEJOB, ένα πατενταρισμένο σύστη-
μα τηλεματικής ασφάλειας (με αριθμό ευρεσιτεχνίας 
1010990) που αλλάζει τα δεδομένα στην πρόληψη α-
τυχημάτων και στη διαχείριση κρίσιμων περιστατικών.

Το S@FEJOB συνδυάζει smart wearables, συσκευ-
ές επικινδυνότητας, ειδική Android εφαρμογή και έ-
να ολοκληρωμένο cloud dashboard, δημιουργώντας 
ένα πλήρως συνδεδεμένο οικοσύστημα ασφάλειας, 
που ανιχνεύει σε πραγματικό χρόνο:

Πτώσεις εργαζομένων

Αφαίρεση κράνους

Είσοδο σε επικίνδυνες ζώνες

Αιτήματα βοήθειας μέσω SOS κουμπιού.
Οι ειδοποιήσεις αποστέλλονται άμεσα στον εργοδη-

γό, ο οποίος βρίσκεται πρώτος στο σημείο για να επι-
βεβαιώσει ή να απορρίψει το περιστατικό. Παράλλη-
λα, το κέντρο ελέγχου λαμβάνει pre-alarms, τα οποία 
μετατρέπονται αυτόματα σε full alarm όταν η ανάγκη 
είναι πραγματική. Με τον γεωεντοπισμό των εργαζο-
μένων και την πλήρη απεικόνιση του εργοταξίου στο 
ταμπλό, η διαδικασία αντίδρασης επιταχύνεται εντυ-
πωσιακά, μειώνοντας κρίσιμα λεπτά που συχνά κα-
θορίζουν την έκβαση ενός περιστατικού.

Η χρήση cloud τεχνολογίας επιτρέπει την ταυτόχρο-
νη παρακολούθηση πολλαπλών εργοταξίων, προσφέ-
ροντας σε εταιρείες και φορείς την ικανότητα κεντρι-

κής διαχείρισης της ασφάλειας σε μεγάλες επιχει-
ρήσεις ή πολυάριθμα έργα. Αν και σχεδιασμένο αρ-
χικά για εργοτάξια, το S@FEJOB βρίσκει εφαρμογή 
σε κάθε είδους επαγγελματικό χώρο: βιομηχανικές 
εγκαταστάσεις, αποθήκες, διυλιστήρια, περιοχές με 
απομακρυσμένη πρόσβαση ή περιβάλλοντα υψηλού 
ρίσκου. Είναι ιδανικό για εργολάβους, τεχνικές εται-
ρείες, δημόσια έργα, βιομηχανίες και υπεύθυνους υ-
γείας, ασφάλειας και περιβάλλοντος (Health, Safety 
and Environment [HSE] managers που επιδιώκουν 
να υιοθετήσουν τεχνολογίες πρόληψης και να ενισχύ-
σουν την εταιρική κουλτούρα ασφάλειας.

Ένα ακόμη σημαντικό πλεονέκτημα είναι το επιχει-
ρηματικό μοντέλο του προϊόντος. Το S@FEJOB δεν 
απαιτεί αρχικό κόστος εγκατάστασης. Προσφέρεται 
δοκιμαστικά για έναν μήνα, ενώ μετέπειτα διατίθεται 
με τη μορφή leasing, ώστε να πληρώνεται μόνο για 
όσο διαρκεί το έργο. Έτσι καθίσταται οικονομικά ευ-
έλικτο και απολύτως προσιτό ακόμη και για μικρότε-
ρες επιχειρήσεις.

Σε μια εποχή όπου η ασφάλεια δεν μπορεί να πε-
ριμένει και κάθε λεπτό μετράει, το S@FEJOB εισά-
γει μια νέα πραγματικότητα: την πραγματική, συνεχή 
και τεχνολογικά εξελιγμένη προστασία του ανθρώπι-
νου δυναμικού.                                                     Εθ

S@FEJOB

Η νέα εποχή στην εργασιακή ασφάλεια 
από την SafeJobDevices
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Π Α Ρ Ο Υ Σ Ι Α Σ Η

Ο ερπυστριοφόρος 
εκσκαφέας Hitachi 
ZX350LC-7 ξεχωρίζει 
ως μια ολοκληρωμένη 
λύση νέας γενιάς, 
θέτοντας υψηλότερα 
πρότυπα στην 
κατηγορία των 
βαρέων εκσκαφέων 
και καλύπτοντας τις 
ανάγκες ακόμη και 
των πιο απαιτητικών 
εφαρμογών.

Ο 
κατασκευαστικός κόσμος εξελίσσεται με 
ραγδαίους ρυθμούς. Τα έργα γίνονται πιο 
απαιτητικά, τα χρονοδιαγράμματα πιο πι-
εστικά και οι προκλήσεις πιο σύνθετες. 
Σε αυτό το περιβάλλον, ο ερπυστριοφό-

ρος εκσκαφέας ZX350LC-7 της Hitachi έρχεται για να 
θέσει νέα πρότυπα στην κατηγορία των βαρέων εκ-
σκαφέων, προσφέροντας έναν εντυπωσιακό συνδυ-
ασμό ισχύος, τεχνολογικής καινοτομίας και εξαιρε-
τικής αποδοτικότητας.

ΕΞΟΙΚΟΝΟΜΗΣΗ ΚΑΥΣΙΜΟΥ
Στην καρδιά του ZX350LC-7 βρίσκεται ένας ισχυ-

ρός κινητήρας 270 kW, σχεδιασμένος να προσφέρει 
αστείρευτη δύναμη σε κάθε εφαρμογή, από βαριές 
εκσκαφές έως μεγάλες ποσότητες φόρτωσης. Το προ-
ηγμένο υδραυλικό σύστημα TRIAS III εξασφαλίζει ότι 
ο εκσκαφέας αποδίδει πάντα τη μέγιστη απαιτούμενη 
ισχύ, αλλά μόνο όταν πραγματικά χρειάζεται. Έτσι ε-
πιτυγχάνεται εντυπωσιακή εξοικονόμηση καυσίμου, 
χωρίς καμία απώλεια απόδοσης.

ΑΝΕΣΗ ΚΑΙ ΠΑΡΑΓΩΓΙΚΟΤΗΤΑ
Ο ZX350LC-7 διακρίνεται για την υδραυλική του α-

κρίβεια, επιτρέποντας στο χειριστή να πραγματοποιεί 
γρήγορες αλλά ομαλές κινήσεις, ακόμα και σε περί-
πλοκες συνθήκες εκσκαφής. Η υψηλή απόδοση στον 
κύκλο εκσκαφής και φόρτωσης αυξάνει αισθητά την 
παραγωγικότητα, ενώ η δυνατότητα προσαρμογής σε 
διαφορετικά μεγέθη και τύπους κάδων προσφέρει 
την ευελιξία που χρειάζεται ένα σύγχρονο εργοτάξιο.

Η καμπίνα του ZX350LC-7 αποτελεί ένα πραγματικό 
κέντρο ελέγχου. Με ευρύ οπτικό πεδίο, εργονομικά 
χειριστήρια και εξελιγμένη ηχομόνωση, ο χειριστής 
απολαμβάνει υψηλά επίπεδα άνεσης και συγκέντρω-
σης. Το premium κάθισμα, ο έξυπνος σχεδιασμός των 
χειριστηρίων και τα εξελιγμένα συστήματα ασφάλει-
ας ROPS/FOPS, σε συνδυασμό με το σύστημα καμε-
ρών Aerial Angle για πανοραμική εικόνα 270°, δια-
σφαλίζουν βέλτιστη εργονομία και μέγιστη προστασία.

ΜΕΓΙΣΤΗ ΑΠΟΔΟΣΗ
Ένα από τα σημαντικότερα πλεονεκτήματα του 

ZX350LC-7 είναι η τηλεματική πλατφόρμα HiMATE, 
μέσω της οποίας παρέχεται πλήρης εικόνα της λει-
τουργίας του μηχανήματος σε πραγματικό χρόνο. Από 
απομακρυσμένη διαχείριση και προληπτική συντήρη-
ση, μέχρι αναλύσεις απόδοσης και γεωεντοπισμό, το 
HiMATE συμβάλλει αποφασιστικά στη μείωση του χρό-
νου διακοπής λειτουργίας και στη μεγιστοποίηση της 
αποδοτικότητας. Η στιβαρή κατασκευή του ZX350LC-7 
–με ενισχυμένο πλαίσιο και ανωδομή, καθώς και υ-
ψηλής ποιότητας μηχανολογικά μέρη– εξασφαλίζει 
μακροχρόνια αντοχή, ακόμη και στις πιο σκληρές 
συνθήκες. Το εξελιγμένο σύστημα ψύξης προσφέρει 
σταθερή λειτουργία σε υψηλές θερμοκρασίες, ενώ οι 
μειωμένες εκπομπές και η χαμηλή κατανάλωση καυ-

σίμου συμβάλλουν σε πιο φιλική προς το περιβάλ-
λον λειτουργία. Ο ZX350LC-7 δεν είναι 

απλώς ένα ακόμη μηχά-
νημα· είναι μια ολοκλη-
ρωμένη λύση για τους 
επαγγελματίες που α-
ναζητούν απόδοση, τε-
χνολογία και αξιοπιστία 
χωρίς συμβιβασμούς.

Αποκλειστικός δι-
ανομέας της Hitachi 
στην Ελλάδα είναι η 
HELMA A.E.           Εθ
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HELMA A.E.
Ερπυστριοφόρος εκσκαφέας ZX350LC-7: Η νέα 

γενιά ισχύος, τεχνολογίας και απόλυτης αξιοπιστίας
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Ρ Ε Π Ο Ρ ΤΑ Ζ

Πώς τα μηχανήματα έργων 
στολίζουν τις πόλεις

Το πνεύμα 

των γιορτών 

μας οδήγησε 

να ανακαλύψουμε 

ποια μηχανήματα 

έργων κρύβονται 

πίσω από 

τους στολισμούς 

των δήμων 

στις ελληνικές 

πόλεις.

Κ
αθώς οι γιορτές πλησιάζουν, οι δήμοι 
ξεκινούν την απαιτητική διαδικασία 
προετοιμασίας και διακόσμησης των 
δημόσιων χώρων. Πίσω από τις φω-
τεινές πλατείες, τα εντυπωσιακά χρι-

στουγεννιάτικα δέντρα και τις στολισμένες λεωφό-
ρους, βρίσκεται ένας κόσμος που συνδυάζει τεχνο-
γνωσία, εξειδικευμένο προσωπικό και, φυσικά, τη 
χρήση μηχανημάτων έργου, εξασφαλίζοντας ότι κά-
θε φωτιστικό και κάθε διακοσμητικό στοιχείο τοπο-
θετείται με ακρίβεια και ασφάλεια.

Η ανάρτηση και εγκατάσταση των μεγάλων χριστου-
γεννιάτικων δέντρων αποτελεί ίσως το πιο χαρακτη-
ριστικό παράδειγμα. Τα φυσικά ή τεχνητά δέντρα που 
επιλέγουν οι δήμοι είναι συχνά ιδιαίτερα ογκώδη και 
απαιτούν γερανούς και ανυψωτικές πλατφόρμες για την 
ασφαλή μεταφορά 
και στήριξή τους.

Σε περιπτώσεις 
φυσικών δέντρων, 
χρησιμοποιούνται 
φορτωτές και εκ-
σκαφείς για τη μετα-
κίνηση και τη σταθε-
ροποίησή τους στο 
κατάλληλο σημείο.

ΦΩΤΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΣΤΟΛΙΣΜΟΣ 
Ο στολισμός δρόμων, πλατειών και 

κτιρίων βασίζεται επίσης σε εξειδι-
κευμένα μηχανήματα. Συγκεκριμένα:

Γερανοί, καλαθοφόρα και ανυψωτικές πλατφόρ-
μες επιτρέπουν στα συνεργεία να τοποθετήσουν φω-
τεινά στοιχεία σε ύψη που δεν μπορούν να προσεγγι-
στούν με συμβατικά μέσα.

Η χρήση κλαδοκοπτικών, όταν ο φωτισμός πρέ-
πει να στηριχθεί σε ψηλά δέντρα, εξασφαλίζει την α-
παραίτητη πρόσβαση χωρίς να προκαλείται φθορά 
στη βλάστηση.

Τα φορτωτικά μηχανήματα αναλαμβάνουν τη με-
ταφορά καλωδίων, βάσεων, στηριγμάτων και λοιπού 
εξοπλισμού, διευκολύνοντας σημαντικά τη συνολική 
εκτέλεση του έργου.

ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΧΡΙΣΤΟΥΓΕΝΝΙΑΤΙΚΩΝ 
ΕΚΔΗΛΩΣΕΩΝ

Μεγάλοι δήμοι και οργανισμοί που διοργανώνουν 
χριστουγεννιάτικες αγορές και εκδηλώσεις απαιτούν 

συχνά βαρύτερο εξοπλισμό.
Τηλεσκοπικοί χειριστές, μικροί εκσκαφείς ή 

ακόμη και τρακτέρ χρησιμοποιούνται για 
την προετοιμασία χώρων, την τοπο-

θέτηση σκηνών και τη δημι-
ουργία βάσεων για υπο-

δομές έκθεσης και 
ψυχαγωγίας.
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Τα φυσικά 
ή τεχνητά δέντρα 

που επιλέγουν 
οι δήμοι είναι συχνά 

ιδιαίτερα ογκώδη 
και απαιτούν 

γερανούς 
και ανυψωτικές 

πλατφόρμες 
για την ασφαλή 
μεταφορά και 
στήριξή τους

Μηχανήματα: Τηλεσκοπικοί χει-
ριστές για μεγάλα φωτεινά σχήμα-
τα, φορτωτές για πάγκους και θε-
ματικές κατασκευές.

ΔΗΜΟΣ ΠΑΤΡΑΣ
Περιοχές στολισμού: Πλατεία 

Γεωργίου Α΄, οδός Ρήγα Φεραίου, 
οδός Ερμού.

Μηχανήματα: Ανυψωτικά με 
ευθύ βραχίονα για φωτιστικά 
στολιδιών, εκσκαφείς για βά-
σεις σκηνών.

ΔΗΜΟΣ ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ
Περιοχές στολισμού: Πλατεία 

Ελευθερίου Βενιζέλου (κοινώς 
πλατεία Λιονταριών), πλατεία Ε-
λευθερίας, παραλιακό μέτωπο.

Μηχανήματα: Αρθρωτές πλατ-
φόρμες για δυσπρόσιτα σημεία, 
τηλεσκοπικοί χειριστές για μεγά-
λες κατασκευές.

ΔΗΜΟΣ ΛΑΡΙΣΑΣ
Περιοχές στολισμού: Πλατεία 

Ταχυδρομείου, κεντρικοί δρόμοι, 
δημοτικά κτίρια.

Μηχανήματα: Ανυψωτικά ψα-
λιδιού, φορτωτές για μεγάλες δι-
ακοσμήσεις.

ΓΕΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ
Όσον αφορά τη συντήρηση του 

χριστουγεννιάτικου διάκοσμου, γε-
ρανοί και ανυψωτικά χρησιμοποι-
ούνται για αντικατάσταση καμένων 
λαμπτήρων ή βλαβών.

Όταν τα φώτα σβήνουν μετά τις 
γιορτές, τα στολίδια μεταφέρονται 
σε αποθήκες, για μείωση του κό-
στους στο μέλλον.                     Εθ

ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΣΕ ΥΨΟΣ
Για εργασίες σε ύψος χρησιμο-

ποιούνται:

Ανυψωτικά με ευθεία μπούμα, 
τα οποία είναι κατάλληλα για ερ-
γασίες που απαιτούν μεγάλες καθ’ 
ύψος προσβάσεις, έως 56 μέτρα.

Αρθρωτές πλατφόρμες, που 
χάρη στην ευελιξία του αρθρωτού 
βραχίονα παρέχουν πρόσβαση σε 
δυσπρόσιτα σημεία.

Ανυψωτικά τύπου ψαλιδιού, τα 
οποία είναι ιδανικά για εσωτερι-
κούς χώρους όπως είναι εμπορικά 
κέντρα και αίθρια, με δυνατότητα 
ανύψωσης από 5 έως 15 μέτρα.

Τηλεσκοπικοί χειριστές, που 
συνδυάζουν δυνατότητα ανύψω-
σης και μεταφοράς βαρέων στοι-
χείων, όπως είναι δέντρα.

ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
ΚΑΙ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ

Η χρήση τέτοιου εξοπλισμού α-
παιτεί πάντα εκπαιδευμένο και α-
δειοδοτημένο προσωπικό. Οι Δή-
μοι που δεν διαθέτουν εξειδικευ-
μένους χειριστές, συνεργάζονται 
με τεχνικές εταιρείες που αναλαμ-
βάνουν το έργο.

Η ασφάλεια αποτελεί βασική 
προϋπόθεση για την ελαχιστο-
ποίηση των ατυχημάτων, και επι-
τυγχάνεται με: 

Επιθεώρηση μηχανημάτων 
πριν από κάθε χρήση.

Επιτήρηση καθαρής ζώνης γύ-
ρω από το σημείο εργασίας.

Έλεγχο υδραυλικών και ηλε-
κτρικών συστημάτων.

Ρ Ε Π Ο Ρ ΤΑ Ζ

Η ίδια προσοχή απαιτείται και 
κατά την αποσυναρμολόγηση του 
στολισμού μετά τις γιορτές, καθώς 
και στη μεταφορά και αποθήκευ-
ση των υλικών.

ΔΙΕΘΝΕΙΣ & ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ 
ΠΡΑΚΤΙΚΕΣ

Σε μεγάλες πόλεις του εξωτε-
ρικού, όπως είναι το Λονδίνο ή η 
Νέα Υόρκη, ο στολισμός αποτελεί 
μια ολοκληρωμένη επιχειρησια-
κή διαδικασία, που στηρίζεται σε 
μεγάλους στόλους μηχανημάτων 
και ομάδες ειδικών. Οι πρακτικές 
αυτές αποτελούν συχνά οδηγό και 
για τους ελληνικούς Δήμους που 
επιδιώκουν υψηλό αισθητικό α-
ποτέλεσμα και μέγιστη λειτουρ-
γική ασφάλεια. Στο ρεπορτάζ μας 
συγκεντρώσαμε στοιχεία από τους 
μεγαλύτερους Δήμους της Ελλάδας 
για το πώς οργανώνουν το χριστου-
γεννιάτικο στολισμό για το 2025, σε 
περιοχές και με ποια μηχανήματα.

ΔΗΜΟΣ ΑΘΗΝΑΙΩΝ
Περιοχές στολισμού: Πλατεία 

Συντάγματος, πλατεία Ομόνοι-
ας, οδός Ερμού, «Κέντρο Πολι-
τισμού» του Ιδρύματος «Σταύρος 
Νιάρχος» (ΚΠΙΣΝ). 

Μηχανήματα: Γερανοί για με-
γάλα δέντρα, αρθρωτές ανυψωτι-
κές πλατφόρμες για φωτεινά δια-
κοσμητικά, ανυψωτικά τύπου ψα-
λιδιού για εσωτερικούς χώρους.

ΔΗΜΟΣ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ
Περιοχές στολισμού: Πλατεία 

Αριστοτέλους, λιμάνι, Εγνατία, πα-
ραλιακό μέτωπο.
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Ν Ε Α  Π Ρ Ο Ϊ Ο Ν Τ Α

ISFA

Γεννήτριες και ηλεκτροπαραγωγά 
ζεύγη από την Energy s.r.l

ELTRAK 

Oλοκληρωμένες λύσεις 
ηλεκτροπαραγωγής Cat 

Η εταιρεία ISFA διαθέτει  ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη - γεννήτριες 
για κάθε σπίτι ή επιχείρηση που θέλει να έχει αδιάλειπτη παρο-
χή ηλεκτρικής ενέργειας όταν διακόπτεται η παροχή του δικτύου. 
Η εταιρεία έχει την αποκλειστική 
αντιπροσώπευση της ιταλικής ε-
ταιρείας Energy s.r.l στην Ελλά-
δα και την Κύπρο. Παρέχει λύ-
σεις σε ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη 
- γεννήτριες, ισχύος από 1kVA έ-
ως 3300kVA, διαθέτοντας μια ευ-
ρεία γκάμα κινητήρων από ανα-
γνωρισμένους κατασκευαστές πα-
γκοσμίως, όπως είναι οι Perkins, FPT IVECO, Yanmar, Lombardini, 
Volvo, Doosan, Cummins, Mitsubishi, MAN, MTU, Scania, Deutz 
και Baudouin.
Όλα τα προϊόντα της Energy s.r.l κατασκευάζονται στην Ιταλία ακο-
λουθώντας υψηλές προδιαγραφές κατασκευής, με κινητήρες ευ-
ρωπαϊκής και ιαπωνικής κατασκευής, και συνοδεύονται απ’ όλα τα 
πιστοποιητικά. Διατίθενται –όπως αναφέρει η εταιρεία– σε εξαι-
ρετική αναλογία ποιότητας - τιμής, και έχουν χαμηλό κόστος λει-
τουργίας και συντήρησης.

Η Eltrak παρουσιάζει την ολοκληρωμένη γκάμα Electric Power Generation, 
προσφέροντας προηγμένες λύσεις ηλεκτροπαραγωγών ζευγών Cat που 
καλύπτουν κάθε ανάγκη. Από μικρές επαγγελματικές εγκαταστάσεις έ-
ως μεγάλης κλίμακας και ιδιαίτερα απαιτητικά βιομηχανικά έργα, η σει-
ρά έχει σχεδιαστεί ώστε να ανταποκρίνεται με αξιοπιστία και ευελιξία.
Για να καλυφθεί αυτό το φάσμα, η γκάμα περιλαμβάνει:
α) Μονάδες χαμηλής και μεσαίας ισχύος για επαγγελματικούς χώρους, 
καταστήματα και μονάδες φιλοξενίας.
β) Ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη υψηλής ισχύος, ιδανικά για μεγάλα κτί-
ρια, βιομηχανικές εγκαταστάσεις, data center και κρίσιμες υποδομές.

Οι λύσεις προσφέρουν ποικιλία επι-
λογών καυσίμου, ώστε να προσαρ-
μόζονται στις ιδιαίτερες απαιτήσεις 
κάθε έργου, και λειτουργούν με:

Πετρέλαιο

Φυσικό αέριο

Βιοαέριο.
Έτσι, καλύπτονται ανάγκες εφε-
δρικής, κύριας ή συνεχούς παρο-
χής ενέργειας, με την ίδια σταθε-
ρή ποιότητα και αξιοπιστία.
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